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CHAPITRE 1er : DÉFINITIONS 

Note 1. ð Dans le présent document, le terme « service » correspond à  la  notion de fonctions ou de 
service assuré, le terme  « organisme »  désignant une  entité administrative chargée dôassurer un 
service. 

Note 2. ð Dans les définitions ci-dessous, le sigle RR indique que la définition est extraite du Règlement 
des radiocommunications de lôUnion internationale des t®l®communications (UIT) (voir le Manuel relatif 
aux besoins de lôaviation civile en mati¯re de spectre radio®lectrique ð Énoncés de politique approuvés 
de lôOACI [Doc 9718 de lôOACI]. 

Dans les présentes spécifications - R¯gles de lôair, les termes suivants ont la signification indiquée ci-
après: 

Accord ADS-C: Plan de compte rendu qui fixe les conditions qui régiront les comptes rendus de 
données ADS-C (côest- à-dire les données nécessaires à lôorganisme des services de la circulation 
aérienne et la fréquence des comptes rendus ADS-C, qui doivent être convenues avant lôemploi de lôADS-
C dans la fourniture de services de la circulation aérienne). 

Note. ð Les modalités dôun accord ADS-C seront échangées entre le système sol et lôaéronef au moyen 
dôun contrat ou dôune série de contrats. 

Acrobaties aériennes: Manîuvres effectuées intentionnellement par un aéronef, comportant un 
changement brusque dôassiette, une position anormale ou une variation anormale de la vitesse. 

Aérodrome: Surface définie sur terre ou sur lôeau (comprenant, éventuellement, bâtiments, installations 
et matériel), destinée à être utilisée, en totalité ou en partie, pour lôarrivée, le départ et les évolutions des 
aéronefs à la surface. 

Aérodrome contrôlé: Aérodrome où le service du contrôle de la circulation aérienne est assuré au 
bénéfice de la circulation dôaérodrome. 

Note. ð Lôexpression « aérodrome contrôlé » indique que le service du contrôle de la circulation 
aérienne est assuré au bénéfice de la circulation dôaérodrome, mais nôimplique pas nécessairement 
lôexistence dôune zone de contrôle. 

Aérodrome de dégagement: Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son vol lorsquôil devient 
impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou dôatterrir à lôaérodrome dôatterrissage prévu. On 
distingue les aérodromes de dégagement suivants: 

Aérodrome de dégagement au décollage: Aérodrome de dégagement où un aéronef peut atterrir si 

cela devient nécessaire peu après le décollage et quôil nôest pas possible dôutiliser lôaérodrome de 
départ. 

Aérodrome de dégagement en route: Aérodrome où un aéronef peut atterrir si une anomalie ou une 
urgence se produit en route. 
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Aérodrome de dégagement en route ETOPS. Aérodrome de dégagement accessible et approprié où un 
avion en vol ETOPS peut atterrir si un arrêt de moteur ou une autre anomalie ou urgence se produit en 
route. 

Aérodrome de dégagement à destination: Aérodrome de dégagement vers lequel un aéronef peut 

poursuivre son vol sôil devient impossible ou inopportun dôatterrir à lôaérodrome dôatterrissage prévu. 

Note.ð Lôaérodrome de départ dôun vol peut aussi être son aérodrome de dégagement en route ou à 
destination. 

Aéronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans lôatmosphère grâce à des réactions de lôair autres 
que les réactions de lôair sur la surface de la terre. 

Aéronef télépiloté (RPA). Aéronef non habité piloté depuis un poste de télépilotage. 

Aire à signaux. Aire dôaérodrome sur laquelle sont disposés des signaux au sol. 

Aire dôatterrissage. Partie dôune aire de mouvement destinée à lôatterrissage et au décollage des 
aéronefs. 

Aire de manîuvre. Partie dôun aérodrome à utiliser pour les décollages, les atterrissages et la 
circulation des aéronefs à la surface, à lôexclusion des aires de trafic. 

Aire de mouvement. Partie dôun aérodrome à utiliser pour les décollages, les atterrissages et la 
circulation des aéronefs à la surface, et qui comprend lôaire de manîuvre et les aires de trafic. 

Aire de trafic. Aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant lôembarquement 
ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste ou du fret, 
lôavitaillement ou la reprise de carburant, le stationnement ou lôentretien. 

Altitude. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé à un point, et le niveau moyen 
de la mer (MSL). 

Altitude de transition. Altitude à laquelle ou au-dessous de laquelle la position verticale dôun aéronef 
est donnée par son altitude. 

Altitude-pression. Pression atmosphérique exprimée sous forme de lôaltitude correspondante en 
atmosphère type. 

Autorisation du contrôle de la circulation aérienne. Autorisation accordée à un aéronef de 
manîuvrer dans des conditions spécifiées par un organisme du contrôle de la circulation aérienne. 

Note 1. ð Pour plus de commodité, on emploie souvent la forme abrégée « autorisation » lorsque le 

contexte précise la nature de cette autorisation. 

Note 2.ð La forme abrégée « autorisation » peut être suivie des  mots  « de  circulation  au  sol »,  « de  
décollage »,  « de départ »,  « en route », « dôapproche » ou « dôatterrissage » pour indiquer la phase du 
vol à laquelle sôapplique lôautorisation du contrôle de la circulation aérienne. 

Autorité ATS compétente. Lôautorité appropriée désignée par lôÉtat chargé de fournir les services de la 
circulation aérienne dans un espace aérien donné. 
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Autorité compétente. 

a) Pour les vols au-dessus de la haute mer, lôautorit® appropriée de lôÉtat dôimmatriculation. 

b) Dans tous les autres cas, lôautorité appropriée de lôÉtat dont relève le territoire survolé. 

Avion. Aérodyne entrainé par un organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue principalement 
par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui restent fixes dans des conditions données de vol. 

Ballon libre non habité. Aérostat non entrainé par un organe moteur, non habité, en vol libre. 

Note. ð Les ballons libres non habités sont classés dans les catégories « lourd », « moyen », ou « léger », 
conformément aux spécifications figurant dans lôAppendice 4. 

Bureau de piste de services de la circulation aérienne. 

Organisme chargé de recevoir des comptes rendus concernant les services de la circulation aérienne et 
des plans de vol soumis avant le départ. 

Note. ð Un bureau de piste des services de la circulation aérienne peut être un organisme distinct ou 
être combiné avec un organisme existant, par exemple avec un autre organisme des services de la 
circulation aérienne, ou un organisme du service dôinformation aéronautique. 

Cap. Orientation de lôaxe longitudinal dôun aéronef, généralement exprimée en degrés par rapport au 
nord (vrai, magnétique, compas ou grille). 

Centre de contrôle  régional. Organisme chargé dôassurer le service du contrôle de la circulation 
aérienne pour les vols contrôlés dans les régions de contrôle relevant de son autorité. 

Centre dôinformation de vol. Organisme chargé dôassurer le service dôinformation de vol et le service 
dôalerte. 

Circulation aérienne. Ensemble des aéronefs en vol et des aéronefs évoluant sur lôaire de manîuvre 
dôun aérodrome. 

Circulation à la surface. Déplacement dôun aéronef, par ses propres moyens, à la surface dôun 
aérodrome, à lôexclusion des décollages et des atterrissages. 

Circulation dôaérodrome. Ensemble de la circulation sur lôaire de manîuvre dôun aérodrome et des 
aéronefs évoluant aux abords de cet aérodrome. 

Note. ð Un aéronef est aux abords dôun aérodrome lorsquôil se trouve dans un circuit dôaérodrome, 
lorsquôil y entre ou lorsquôil en sort. 

Circulation en vol rasant. Déplacement dôun hélicoptère/ ADAV au-dessus de la surface dôun 
aérodrome, normalement dans lôeffet de sol et à une vitesse sol inférieure à 37 km/h (20 kt). 

Note. ð La hauteur effective peut varier et certains hélicoptères devront peut-être circuler en vol rasant 
à plus de 8 m (25 ft)  au-dessus du  sol  pour  réduire  la  turbulence due  à lôeffet de sol ou avoir 
suffisamment de dégagement pour les charges à lôélingue. 

Communications contrôleur-pilote par liaison de données (CPDLC). Moyen de communication par 
liaison de données pour les communications ATC entre le contrôleur et le pilote. 
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Communications par liaison de données. Mode de communication dans lequel lô®change des 
messages se fait par liaison de données. 

Conditions météorologiques de vol aux instruments. Conditions météorologiques, exprimées en 
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, inférieures aux minimums 
spécifiés pour les conditions météorologiques de vol à vue. 

Note. ð Les minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol à vue figurent au Chapitre 4. 

Conditions météorologiques de vol à vue. Conditions météorologiques, exprimées en fonction de la 
visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, égales ou supérieures aux minimums 
spécifiés.  

Note. ð Les minimums spécifiés figurent au Chapitre 4. 

Contrôle dôaérodrome. Service du contrôle de la circulation aérienne pour la circulation dôaérodrome. 

Contrôle dôapproche. Service du contrôle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol contrôlé à 
lôarrivée ou au départ. 

Contrôle régional. Service du contrôle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol contrôlé à 
lôintérieur des régions de contrôle. 

Croisière ascendante. Technique de vol en croisière applicable à un avion, qui résulte en un 
accroissement net de lôaltitude à mesure que la masse de lôavion diminue. 

Détection et évitement. Possibilité de voir, de prévoir ou de détecter les conflits de circulation ou tout 
autre danger et de prendre les mesures appropriées. 

Durée totale estimée. Dans le cas des vols IFR, temps que lôon estime n®cessaire ¨ lôa®ronef, ¨ partir 
du moment du décollage, pour arriver à la verticale du point désigné, défini par référence à des aides de 
navigation, ¨ partir duquel il est pr®vu quôune proc®dure dôapproche aux instruments sera amorc®e, ou, si 
lôa®rodrome de destination ne dispose pas dôaide de navigation, pour arriver ¨ la verticale de lôaérodrome 
de destination. Dans le cas des vols VFR, temps que lôon estime n®cessaire ¨ lôa®ronef, ¨ partir du 
moment du d®collage, pour arriver ¨ la verticale de lôa®rodrome de destination. 

Espace aérien à service consultatif. Espace aérien de dimensions définies, ou route désignée, où le 
service consultatif de la circulation aérienne est assuré. 

Espace aérien contrôlé. Espace aérien de dimensions définies à lôintérieur duquel le service du contrôle 
de la circulation aérienne est assuré selon la classification des espaces aériens. 

Note. ð Le terme « espace aérien contrôlé » est un terme générique désignant les espaces aériens ATS 
des classes A, B, C, D et E qui sont décrits au § 2.6 du  RAS 11. 

Espaces  aériens  des  services  de  la  circulation  aérienne. 

Espaces aériens de dimensions définies, désignés par une lettre de lôalphabet, à lôintérieur desquels 
des types précis de vol sont autorisés et pour lesquels il est spécifié des services de la circulation aérienne 
et des règles dôexploitation. 

Note. ð Les espaces aériens ATS appartiennent aux classes A à G. 
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Exploitant. Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer ¨ lôexploitation dôun 
ou de plusieurs aéronefs. 

Note. ð Dans le contexte des aéronefs télépilotés, une exploitation inclut le syst¯me dôa®ronef t®l®pilot®. 

Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé à un point, et un niveau de 
référence spécifié. 

Heure dôapproche prévue. Heure à laquelle les services ATC prévoient quôun aéronef, à la suite dôun 
retard, quittera le repère dôattente pour exécuter son approche en vue dôun atterrissage. 

Note. ð Lôheure réelle à laquelle lôaéronef quitte le repère dôattente dépend de lôautorisation dôapproche. 

Heure dôarrivée prévue. Dans le cas des vols IFR, heure à laquelle il est estimé que lôaéronef arrivera à 
la verticale du point désigné, défini par référence à des aides de navigation, à partir duquel il est prévu 
quôune procédure dôapproche aux instruments sera amorcée, ou, si lôaérodrome ne dispose pas dôaide 
de navigation, heure à laquelle lôaéronef arrivera à la verticale de lôaérodrome. Dans le cas des vols 
VFR, heure à laquelle il est estimé que lôaéronef arrivera à la verticale de lôaérodrome. 

Heure estimée de départ du poste de stationnement. Heure à laquelle il est estimé que lôaéronef 
commencera à se déplacer pour le départ. 

IFR. Abréviation utilisée pour désigner les règles de vol aux instruments. 

IMC. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol aux instruments. 

Information de circulation. Renseignements donnés à un pilote par un organisme des services de la 
circulation aérienne pour lôavertir que dôautres aéronefs, dont la présence est connue ou observée, 
peuvent se trouver à proximité de sa position ou de sa route prévue, afin de lôaider à éviter un abordage 
ou une collision. 

Liaison de commande et de contrôle (C2). À Liaison de donn®es entre lôa®ronef t®l®pilot® et le poste 
de télépilotage aux fins de la gestion du vol. 

Liaison (C2). ÀÀ Liaison de donn®es entre lôa®ronef télépiloté et le poste de télépilotage aux fins de la 
gestion du vol. 

Limite dôautorisation. Point jusquôoù est valable une autorisation du contrôle de la circulation aérienne 
accordée à un aéronef. 

Membre dôéquipage de conduite. Membre dôéquipage titulaire dôune licence, chargé dôexercer des 
fonctions essentielles à la conduite dôun aéronef pendant une période de service de vol. 

Navigation de surface (RNAV). Méthode de navigation permettant le vol sur nôimporte quelle trajectoire 
voulue dans les limites de la couverture dôaides de navigation basées au sol ou dans lôespace, ou dans 
les limites des possibilités dôune aide autonome, ou grâce à une combinaison de ces moyens. 

Note. ð La navigation de surface englobe la navigation fondée sur les performances ainsi que dôautres 
opérations qui ne répondent pas à la définition de la navigation fondée sur les performances. 

Niveau. Terme générique employé pour indiquer la position verticale dôun aéronef en vol et désignant, 
selon le cas, une hauteur, une altitude ou un niveau de vol. 
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Niveau de croisière. Niveau auquel un aéronef se maintient pendant une partie appréciable dôun vol. 

Niveau de vol. Surface isobare, liée à une pression de référence spécifiée, soit 1 013, 2 hectopascals 
(hPa) et séparée des autres surfaces analogues par des intervalles de pression spécifiés. 

Note 1 . ð Un  altimètre  barométrique  étalonné  dôaprès lôatmosphère type  

a) calé sur le QNH, indique lôaltitude; 

b) calé sur le QFE, indique la hauteur par rapport au niveau de référence QFE; 

c) calé sur une pression de 1 013,2 hPa, peut être utilisé pour indiquer des niveaux de vol. 

Note 2. ð Les  termes « hauteur »  et  « altitude »,  utilisés dans la Note 1, désignent des hauteurs et 
des altitudes altimétriques et non géométriques. 

Observateur RPA. Personne form®e et comp®tente d®sign®e par lôexploitant, qui, par observation 
visuelle de lôa®ronef t®l®pilot®, aide le t®l®pilote ¨ assurer la s®curit® de lôex®cution du vol. 

Op®rations dôapproche aux instruments. Approche et atterrissage utilisant des instruments de guidage 
de navigation et fond®s sur une proc®dure dôapproche aux instruments. Les op®rations dôapproche aux 
instruments peuvent être exécutées selon deux méthodes : 
 

a) approche aux instruments bidimensionnelle (2D), nôutilisant que le guidage de navigation latérale ; 
 

b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant à la fois le guidage de navigation 
latérale et verticale. 

 
Note. ð Le guidage de navigation latérale et verticale désigne le guidage assuré par : 
 

a) une aide de radionavigation au sol ; ou 
 

b) des donn®es de navigation g®n®r®es par ordinateur provenant dôaides de navigation au sol, 
spatiales ou autonomes, ou dôune combinaison de ces aides. 

 
Organisme de contrôle dôapproche. Organisme chargé dôassurer le service du contrôle de la 
circulation aérienne aux aéronefs en vol contrôlé arrivant à un ou plusieurs aérodromes ou partant de ces 
aérodromes. 

Organisme de contrôle de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un centre 
de contrôle régional, un organisme de contrôle dôapproche ou une tour de contrôle dôaérodrome. 

Organisme des services de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un 
organisme du contrôle de la circulation aérienne, un centre dôinformation de vol ou un bureau de piste 
des services de la circulation aérienne. 

Personnel critique pour la sécurité. Personnes qui pourraient compromettre la sécurité aérienne en 
sôacquittant inadéquatement de leurs devoirs et fonctions. Cette définition englobe, sans sôy limiter, les 
membres dôéquipage, le personnel dôentretien dôaéronef et les contrôleurs de la circulation aérienne. 
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Pilote commandant de bord. Pilote désigné par lôexploitant, ou par le propriétaire dans le cas de 
lôaviation générale, comme étant celui qui commande à bord et qui est responsable de lôexécution sûre 
du vol. 

Piste. Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et 
à lôatterrissage des aéronefs. 

Plafond. Hauteur, au-dessus du sol ou de lôeau, de la plus basse couche de nuages qui, au-dessous 
de 6 000 m (20 000 ft), couvre plus de la moitié du ciel. 

Plan de vol. Ensemble de renseignements spécifiés au sujet dôun vol projeté ou dôune partie dôun vol, 

Note 1ð Lôexpression ç plan de vol è peut °tre suivie des mots ç pr®liminaire », « déposé », « en vigueur 
è ou ç exploitation è, qui indiquent le contexte et les diff®rents stades dôun vol.  

Note 2ð Lôexpression ci-dessus, lorsquôelle est pr®c®d®e des mots ç message de è, d®signe la teneur et 
la forme des données de plan de vol en vigueur transmises par un organisme à un autre. 

Plan de vol déposé (FPL ou eFPL). Plan de vol le plus récent soumis par le pilote, un exploitant ou un 
représentant désigné, destiné à être utilisé par les organismes ATS. 
 
Noteð Le FPL est un plan de vol dépos® partag® au moyen du service fixe a®ronautique, et lôeFPL, un 
plan de vol déposé partagé au moyen des services FF-ICE. LôeFPL permet la mise ¨ disposition de 
renseignements supplémentaires qui ne figurent pas dans le FPL. 
 
Plan de vol en vigueur (CPL). Plan de vol qui tient compte des modifications éventuelles du plan de vol 
déposé, le cas échéant, apportées par des autorisations ATC postérieures à la communication du plan de 
vol initial. 
 
Point dôattente avant piste. Point désigné en vue de protéger une piste, une surface de limitation 
dôobstacles ou une zone critique/sensible dôILS/MLS, auquel les aéronefs et véhicules circulant à la 
surface sôarrêteront et attendront, sauf autorisation contraire de la tour de contrôle dôaérodrome. 

Note. ð Dans les expressions conventionnelles de radio- téléphonie, le terme « point dôattente » désigne 
le point dôattente avant piste. 

Point de compte rendu. Emplacement géographique déterminé, par rapport auquel la position dôun 
aéronef peut être signalée. 

Point de transition. Point où un aéronef naviguant sur un tronçon de route ATS défini par référence à 
des radiophares omnidirectionnels à très haute fréquence doit en principe transférer sa principale 
référence de navigation de lôinstallation située en arrière de lôaéronef à la première installation située en 
avant de lui. 

Note. ð Les points de transition sont établis afin dôassurer, à tous les niveaux de vol à utiliser, 
ô®quilibre optimal entre les installations, du point de vue de lôintensité et de la qualité de la réception, et 
afin de fournir une source commune de guidage en  azimut  pour  tous  les  aéronefs évoluant sur  le 
même secteur dôun tronçon de route. 

Poste de télépilotage. Composant du syst¯me dôa®ronef t®l®pilot® qui contient lô®quipement utilis® pour 
conduire lôa®ronef t®l®pilot®. 
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Procédure dôapproche aux instruments. Série de manîuvres prédéterminées effectuées en utilisant 
uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus des obstacles, depuis 
le repère dôapproche initiale ou, sôil y a lieu, depuis le début dôune route dôarrivée définie, jusquôen un point 
à partir duquel lôatterrissage pourra être effectué, puis, si lôatterrissage nôest pas effectué, jusquôen un 
point où les critères de franchissement dôobstacles en attente ou en route deviennent applicables. Les 
procédures dôapproche aux instruments sont classées comme suit: 

¶ Procédure dôapproche classique (NPA). Procédure dôapproche aux instruments conçue pour les 
op®rations dôapproche aux instruments 2D de type A. 

Note. ð Les proc®dures dôapproche classique peuvent °tre ex®cut®es en utilisant une technique 
dôapproche finale en descente continue (CDFA). Les CDFA avec guidage VNAV consultatif calcul® par 
lô®quipement de bord sont consid®r®es comme des op®rations dôapproche aux instruments 3D. Les 
CDFA fondées sur un calcul manuel de la vitesse verticale de descente nécessaire sont considérées 
comme des op®rations dôapproche aux instruments 2D. Pour plus de renseignements sur les CDFA, voir 
les PANS-OPS (Doc 8168 de lôOACI), Volume I, Partie II, Section 5. 

 

¶ Procédure dôapproche avec guidage vertical (APV). Procédure dôapproche aux instruments en 

navigation fond®e sur les performances (PBN) con­ue pour les op®rations dôapproche aux instruments 
3D de type A. 

¶ Procédure dôapproche de précision (PA). Procédure dôapproche aux instruments fondée sur les 

syst¯mes de navigation (ILS, MLS, GLS et SBAS Cat I) con­ue pour les op®rations dôapproche aux 
instruments 3D de type A ou B. 

Note. ð Voir le RAS 06 pour les types dôop®rations dôapproche aux instruments. 

Publication dôinformation aéronautique (AIP). Publication dôun État, ou éditée par décision dôun État, 
renfermant des informations aéronautiques de caractère durable et essentielles à la navigation aérienne. 

Radiotéléphonie. Mode de radiocommunication prévu principalement pour lôéchange dôinformations 
vocales. 

Région de contrôle. Espace aérien contrôlé situé au-dessus dôune limite déterminée par rapport à la 
surface. 

Région de contrôle terminale. Région de contrôle établie, en principe, au carrefour de routes ATS aux 
environs dôun ou de plusieurs aérodromes importants. 

Région dôinformation de vol. Espace aérien de dimensions définies à lôintérieur duquel le service 
dôinformation de vol et le service dôalerte sont assurés. 

Route. Projection à la surface de la terre de la trajectoire dôun aéronef, trajectoire dont lôorientation, en un 
point quelconque, est généralement exprimée en degrés par rapport au nord (vrai, magnétique ou grille). 

Route à service consultatif. Route désignée le long de laquelle le service consultatif de la circulation 
aérienne est assuré. 

Route ATS. Route déterminée destinée à canaliser la circulation pour permettre dôassurer les services 
de la circulation aérienne. 
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Note  1. ð  Lôexpression  « route  ATS » est utilisée  pour désigner, selon le cas, les voies aériennes, 
les routes à service consultatif, les routes contrôlées ou les routes non contrôlées, les routes dôarrivée 
ou les routes de départ, etc. 

Note 2. ð Une route ATS est définie par des caractéristiques qui comprennent un indicatif de route 
ATS, la route à suivre et la distance entre des points significatifs (points de cheminement), des 
prescriptions de compte rendu et lôaltitude de sécurité la plus basse déterminée par lôautorité ATS 
compétente. 

Service consultatif de la circulation aérienne. Service fourni à lôintérieur de lôespace aérien à service 
consultatif aux fins dôassurer, autant que possible, la séparation des aéronefs volant conformément à un 
plan de vol IFR. 

Service dôalerte. Service assuré dans le but dôalerter les organismes appropriés lorsque des aéronefs 
ont besoin de lôaide des organismes de recherches et de sauvetage et de prêter à ces organismes le 
concours nécessaire. 

Service de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, le service dôinformation de 
vol, le service dôalerte, le service consultatif de la circulation aérienne, le service du contrôle de la 
circulation aérienne (contrôle régional, contrôle dôapproche ou contrôle dôaérodrome). 

Service dôinformation de vol. Service assuré dans le but de fournir les avis et les renseignements 
utiles à lôexécution sûre et efficace des vols. 

Service du contrôle de la circulation aérienne. Service assuré dans le but: 

a) dôempêcher : 

1) les abordages entre aéronefs; 

2) les collisions, sur lôaire de manîuvre, entre les aéronefs et des obstacles ; 

b) dôaccélérer et de régulariser la circulation aérienne. 

Station aéronautique. Station terrestre du service mobile aéronautique. Dans certains cas, une 
station aéronautique peut, par exemple, être placée à bord dôun navire ou dôune plate-forme en mer. 

Station radio de contrôle air-sol. Station de télécommunications aéronautiques à qui incombe en 
premier lieu lôacheminement des communications ayant trait aux opérations et au contrôle des aéronefs 
dans une région donnée. 

Substances psychoactives. Alcool, opioïdes, cannabinoïdes, sédatifs et hypnotiques, cocaïne, autres 
psychostimulants, hallucinogènes et solvants volatils. Le café et le tabac sont exclus. 

Suggestion de manîuvre dôévitement. Suggestion dôun organisme des services de la circulation 
aérienne au pilote dôun aéronef pour lôaider à éviter une collision en lui indiquant les manîuvres à 
exécuter. 

Surveillance dépendante automatique en mode contrat (ADS-C). Moyen par lequel les modalités dôun 
accord ADS-C sont échangées entre le système sol et lôaéronef, par liaison de données, et qui spécifie les 
conditions dans lesquelles les comptes rendus ADS-C débuteront et les données quôils comprendront. 

¶ Note. ð  Le terme abrégé « contrat ADS » est utilisé couramment pour désigner un contrat 
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dôévénement ADS, un contrat ADS à la demande, un contrat périodique ADS ou un mode dôurgence. 

Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B). Moyen par lequel des aéronefs, 
des véhicules dôaérodrome et dôautres objets peuvent automatiquement transmettre et/ou recevoir des 
données telles que des données dôidentification, de position et autres, selon les besoins, sur une liaison 
de données fonctionnant en mode diffusion. 

Système anticollision embarqué (ACAS). Système embarqué qui, au moyen des signaux du 
transpondeur de radar secondaire de surveillance (SSR) et indépendamment des systèmes sol, 
renseigne le pilote sur les aéronefs dotés dôun transpondeur SSR qui risquent dôentrer en conflit avec son 
aéronef. 

Syst¯me dôa®ronef t®l®pilot® (RPAS). Aéronef télépiloté, poste ou postes de télépilotage connexes, 
liaison(s) C2 nécessaire(s) et tout autre composant spécifié dans la conception de type. 

Télépilote. Personne charg®e par lôexploitant de fonctions indispensables ¨ lôutilisation dôun a®ronef 
t®l®pilot® et qui en manîuvre les commandes de vol, selon les besoins, durant le temps de vol. 

Tour de contrôle dôaérodrome. Organisme chargé dôassurer le service du contrôle de la circulation 
aérienne pour la circulation dôaérodrome. 

Usage de substances qui pose des problèmes. Usage par du personnel aéronautique dôune ou de 
plusieurs substances psychoactives qui est tel: 

a) quôil constitue un risque direct pour celui qui consomme ou quôil compromet la vie, la santé ou le bien 
être dôautrui ; et/ou 

b) quôil engendre ou aggrave un problème ou trouble professionnel, social, mental ou physique. 

VFR. Abréviation utilisée pour désigner les règles de vol à vue. 

Visibilité. La visibilité pour lôexploitation aéronautique correspond à la plus grande des deux valeurs 
suivantes: 

a) la plus grande distance à laquelle on peut voir et reconnaître un objet noir de dimensions 
appropriées situé près du sol lorsquôil est observé sur un fond lumineux ; 

b) la plus grande distance à laquelle on peut voir et identifier des feux dôune intensité voisine de 1 000 
candelas lorsquôils sont observés sur un fond non éclairé. 

Note 1. ð Les deux distances sont différentes pour un coefficient dôatténuation donné de lôatmosphère, 
et la distance b) varie selon la luminance du fond. La distance a) est représentée par la portée 
optique météorologique (POM). 

 
Note 2. ð Cette définition sôapplique aux observations de la visibilité figurant dans les messages 
dôobservations régulières et spéciales locales, aux observations de la visibilité dominante et de la 
visibilité minimale communiquées dans les METAR et les SPECI et aux observations de la visibilité au sol. 

Visibilité au sol. Visibilité sur un aérodrome, communiquée par un observateur accrédité ou par des 
systèmes automatiques. 
Visibilité en vol. Visibilité vers lôavant, à partir du poste de pilotage dôun aéronef en vol. 
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VMC. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol à vue. 

Voie aérienne. Région de contrôle ou portion de région de contrôle présentant la forme dôun couloir. 

Voie de circulation. Voie définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée pour la circulation à la surface 
des  aéronefs et destinée à assurer la liaison entre deux parties de lôaérodrome, notamment : 

a) Voie dôaccès de poste de stationnement dôaéronef. 

Partie dôune aire de trafic désignée comme voie de circulation et destinée seulement à permettre 
lôaccès à un poste de stationnement dôaéronef. 

b) Voie de circulation dôaire de trafic. Partie dôun réseau de voies de circulation qui est située sur 

une aire de trafic et destinée à matérialiser un parcours permettant de traverser cette aire. 

c) Voie de sortie rapide. Voie de circulation raccordée à une piste suivant un angle aigu et conçue de 
façon à permettre à un avion qui atterrit de dégager la piste à une vitesse plus élevée que celle 
permise par les autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum la durée dôoccupation de la 
piste. 

Vol contrôlé. Tout vol exécuté conformément à une autorisation du contrôle de la circulation aérienne. 

Vol en visibilité directe (VLOS). Vol durant lequel le t®l®pilote ou lôobservateur RPA maintient un contact 
visuel direct non assist® avec lôa®ronef t®l®pilot®. 

Vol IFR. Vol effectué conformément aux règles de vol aux instruments. 

Vol VFR. Vol effectué conformément aux règles de vol à vue. 

Vol VFR spécial. Vol VFR autorisé par le contrôle de la circulation aérienne à lôintérieur dôune zone de 
contrôle dans des conditions météorologiques inférieures aux conditions VMC. 

Zone  dangereuse.  Espace  aérien,  de  dimensions  définies, à  lôintérieur duquel des activités 
dangereuses pour le vol des aéronefs peuvent se dérouler pendant des périodes spécifiées. 

Zone de circulation dôaérodrome. Espace aérien de dimensions définies établi autour de certains 
aérodromes en vue de la protection de la circulation dôaérodrome. 

Zone de contrôle. Espace aérien contrôlé sôétendant verticalement à partir de la surface jusquôà une 
limite supérieure spécifiée. 

Zone interdite. Espace aérien, de dimensions définies, au- dessus du territoire ou des eaux territoriales 
dôun État, dans les limites duquel le vol des aéronefs est interdit. 

Zone réglementée. Espace aérien, de dimensions  définies, au-dessus du territoire ou des eaux 
territoriales dôun État, dans les limites duquel le vol des aéronefs est subordonné à certaines conditions 
spécifiées. 
 
 
À Applicable jusquôau 25 novembre 2026.  
ÀÀ  Applicable à compter du 26 novembre 2026. 
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CHAPITRE 2. DOMAINE DôAPPLICATION DES RĈGLES DE LôAIR 

2.1  Application territoriale des r¯gles de lôair 

2.1.1 Les règles de lôair sôappliquent aux aéronefs portant les marques de nationalité et 

dôimmatriculation du Sénégal , où quôils se trouvent ou en haute mer, dans la mesure où ces règles ne 

contreviennent pas aux règlements édictés par lôÉtat sous lôautorité duquel le territoire survolé se trouve 

placé. 

2.1.2  Ce qui suit est convenu au sujet des aéronefs portant la marque de nationalité du Sénégal: 

Pour le survol des parties de la haute mer o½ le S®n®gal a accept®, en vertu dôun accord régional de 

navigation aérienne, la responsabilité de la fourniture de services de la circulation aérienne, lô «autorité 

compétente des services de la circulation aérienne è dont il est question dans le pr®sent RAS est lôautorit® 

appropriée désignée par le Sénégal chargé de fournir ces services.  

Note. ð Par « accord régional de navigation aérienne », on entend un accord approuvé par le Conseil de 

lôOACI, en principe sur lôavis dôune réunion régionale de navigation aérienne. 

2.2 Règles à appliquer 

En vol comme sur lôaire de mouvement dôun aérodrome, un aéronef doit être utilisé conformément aux 
règles générales et, en vol, suivant le cas: 

a) conformément aux règles de vol à vue ; 

b) conformément aux règles de vol aux instruments. 

Note 1. ð Les § 2.6.1 et 2.6.3 du RAS 11 contiennent des renseignements sur les services fournis aux 

aéronefs exploités conformément aux règles VFR et IFR dans les sept classes dôespaces aériens ATS. 

Note 2. ð Un pilote peut décider de voler suivant les règles de vol aux instruments dans les conditions 

m®t®orologiques de vol ¨ vue ou y °tre invit® par lôautorit® comp®tente des services de la circulation 

aérienne. 
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2.3 Responsabilit® pour lôapplication des r¯gles de lôair 

2.3.1 Responsabilité du pilote commandant de bord 

Le pilote commandant de bord dôun aéronef, quôil tienne ou non les commandes, est responsable de 
lôapplication des règles de lôair à la conduite de son aéronef ; toutefois, il peut déroger à ces règles sôil 
le juge absolument nécessaire pour des motifs de sécurité. 

2.3.2 Action préliminaire au vol 

Avant dôentreprendre un vol, le pilote commandant de bord dôun aéronef doit prendre connaissance 
de tous les renseignements disponibles utiles au vol projeté. Pour les vols hors des abords dôun 
aérodrome et pour tous les vols IFR, lôaction préliminaire au vol doit comprendre lôétude attentive des 
bulletins et prévisions météorologiques disponibles les plus récents, en tenant compte des besoins en 
carburant et dôun plan de diversion, au cas où le vol ne pourrait pas se dérouler comme prévu. 

2.4 Autorit® du pilote commandant de bord dôun a®ronef 

Le pilote commandant de bord dôun aéronef décide en dernier ressort de lôutilisation de cet aéronef tant 
quôil en aura le commandement. 

2.5 Usage de substances psychoactives qui pose des problèmes 

Les personnes qui assurent des fonctions critiques pour la sécurité de lôaviation (personnel critique pour 
la sécurité) ne peuvent pas exercer ces fonctions si elles se trouvent sous lôinfluence de quelque 
substance psychoactive que ce soit qui altère les performances humaines. Ces personnes ne doivent 
pas se livrer à aucune forme dôusage de substances qui pose des problèmes. 
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CHAPITRE 3. RÈGLES GÉNÉRALES 

3.1 Protection des personnes et des biens  

3.1.1 Négligence ou imprudence dans la conduite des aéronefs 

Un aéronef ne doit pas être conduit dôune façon négligente ou imprudente pouvant entraîner un risque 
pour la vie ou les biens de tiers. 

3.1.2 Hauteurs minimales 

Sauf pour les besoins du décollage et de lôatterrissage, ou sauf autorisation des autorités compétentes, 

les aéronefs ne doivent pas voler au-dessus des zones à forte densité des villes et autres 

agglomérations, ou de rassemblements de personnes en plein air, à moins quôils ne restent à une 

hauteur suffisante pour leur permettre, en cas dôurgence, dôatterrir sans mettre indûment en danger les 

personnes ou les biens à la surface. 

Note. ð Voir au § 4.6 les hauteurs minimales qui sôappliquent aux vols VFR et au § 5.1.2 les niveaux 

minimaux qui sôappliquent aux vols IFR. 

3.1.3 Niveaux de croisière 

Les niveaux de croisière auxquels doit être effectué un vol ou une partie dôun vol sont exprimés : 

a) en niveaux de vol, pour les vols effectués à un niveau égal ou supérieur au niveau de vol le plus bas 
utilisable ou, le cas échéant, à un niveau sup®rieur ¨ lôaltitude de transition ; 

b) en altitudes, pour les vols effectués à une altitude inférieure au niveau de vol le plus bas utilisable ou, 
le cas ®ch®ant, ¨ une altitude ®gale ou inf®rieure ¨ lôaltitude de transition. 

Note. ð Le système de niveaux de vol est prescrit dans les Procédures pour les services de navigation 

aérienne ð Exploitation technique des aéronefs (Doc 8168 de lôOACI). 

3.1.4 Jet dôobjets ou pulv®risation 

Rien ne peut être jeté ou pulvérisé dôun aéronef en vol sauf dans les conditions prescrites par lôautorit® de 

lôaviation et de la manière indiquée dans les renseignements, avis et/ou autorisations provenant de 

lôorganisme compétent des services de la circulation aérienne. 

3.1.5 Remorquages 

Un aéronef ou autre objet ne peut être remorqué par un aéronef quôen conformité des dispositions 

prescrites par lôautorit® de lôaviation civile  et de la manière indiquée dans les renseignements, avis et/ou 

autorisations provenant de lôorganisme compétent des services de la circulation aérienne. 
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3.1.6 Descente en parachute 

Les descentes en parachute, sauf en cas de force majeure, ne peuvent être effectuées que dans les 

conditions prescrites par lôautorit® de lôaviation civile  et de la manière indiquée dans les renseignements, 

avis et/ou autorisations provenant de lôorganisme compétent des services de la circulation aérienne. 

3.1.7   Acrobaties aériennes 

Aucune acrobatie ne peut être ex®cut®e par un a®ronef si ce nôest dans les conditions prescrites par 

autorisations provenant de lôorganisme compétent des services de la circulation aérienne. 

3.1.8   Vols en formation 

Les aéronefs ne peuvent voler en formation quôaprès entente préalable entre les pilotes commandants 
de bord des divers aéronefs participant au vol et, si ce dernier a lieu en espace aérien contrôlé, 
conformément aux conditions prescrites par les autorités ATS compétentes. Ces conditions sont les 
suivantes: 

a) la formation se comporte comme un seul aéronef en ce qui concerne la navigation et le compte 
rendu de position ; 

b) la séparation entre les aéronefs participant au vol est assurée par le chef de formation et les pilotes 
commandants de bord des autres aéronefs participant au vol, et comprendra des périodes de transition 
pendant lesquelles les aéronefs manîuvrent pour atteindre leur propre séparation dans la formation et 
pendant les manîuvres de rassemblement et de dégagement ; 

c) une distance dôun maximum de 1 km (0,5 NM) latéralement et longitudinalement et de 30 m (100 ft) 
verticalement doit être maintenue par chaque élément de la formation par rapport au chef de formation. 

3.1.9 Aéronef télépiloté 

Un aéronef télépiloté doit être exploité de manière à présenter le moins de danger possible pour les 
personnes, les biens ou dôautres a®ronefs, et conform®ment aux conditions sp®cifi®es dans lôAppendice 
4. 

3.1.10 Ballons libres non habités 

Un ballon libre non habité doit être exploité de manière à présenter le moins de danger possible pour les 

personnes, les biens ou dôautres aéronefs, et conformément aux conditions spécifiées dans lôAppendice 

5. 

3.1.11 Zones interdites et zones réglementées   

Les aéronefs ne peuvent voler ¨ lôint®rieur dôune zone interdite ou dôune zone r®glement®e au sujet 

desquelles des renseignements ont ®t® d¾ment diffus®s, que sôils se conforment aux restrictions sur les 

zones ®tablies, ou que sôils ont obtenu lôautorisation de lôautorit® ATS comp®tente. 
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3.2 Prévention des abordages  

Aucune disposition des présentes règles ne peut dégager le pilote commandant de bord dôun a®ronef de 

la responsabilité de prendre les mesures les plus propres ¨ ®viter un abordage, y compris les manîuvres 

anticollision fond®es sur des avis de r®solution ®mis par lô®quipement ACAS. 

Note 1. ð Il importe dôexercer une vigilance ¨ bord de lôa®ronef en vue de d®celer les risques dôabordage, 
quels que soient le type du vol et la classe de lôespace a®rien dans lequel lôa®ronef ®volue, et au cours des 
®volutions sur lôaire de mouvement dôun a®rodrome.   

Note 2. ð Les proc®dures dôutilisation de lôACAS, qui d®crivent en d®tail les responsabilit®s du pilote 

commandant de bord, figurent dans les PANS-OPS (Doc 8168 de lôOACI), Volume I, VIIIe Partie, Chapitre 
3.   

 Note 3. ð Des sp®cifications dôemport dô®quipement ACAS figurent dans le RAS 6, 1re Partie, Chapitre 6, 
et 2e Partie, Chapitre 6. 

3.2.1 Proximité   

Un aéronef ne doit pas évoluer ¨ une distance dôun autre a®ronef telle quôil puisse en r®sulter un risque 
dôabordage. 

3.2.2 Priorité de passage 

Lôa®ronef qui a la priorité de passage conserve son cap et sa vitesse. 

3.2.2.1 Un aéronef qui, aux termes des règles ci-après, se trouve dans lôobligation de céder le passage à 

un autre aéronef, doit éviter de passer au-dessus ou au-dessous de ce dernier, ou devant lui, à moins 

de le faire à bonne distance et de tenir compte de la turbulence de sillage. 

3.2.2.2 Aéronefs se rapprochant de face. 

 Lorsque deux aéronefs se rapprochent de face ou presque de face et quôil y  aura  risque  dôabordage,  

chacun  dôeux doit obliquer  vers  sa droite. 

3.2.2.3 Routes convergentes. 

 Lorsque deux aéronefs se trouvant à peu près au même niveau suivent des routes convergentes, celui 

qui verra lôautre à sa droite doit sôen écarter; toutefois: 

a) les aérodynes motopropulsés doivent céder le passage aux dirigeables, aux planeurs et aux ballons ; 

b) les dirigeables doivent céder le passage aux planeurs et aux ballons ; 

c) les planeurs doivent céder le passage aux ballons ; 

d) les aéronefs motopropulsés doivent céder le passage aux aéronefs qui sont vus remorquant 

dôautres aéronefs ou objets. 

3.2.2.4 Dépassement.  
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Un aéronef dépassant est un a®ronef qui sôapproche dôun autre a®ronef par lôarri¯re suivant une 

trajectoire formant un angle de moins de 70Á avec le plan de sym®trie de ce dernier, côest-à-dire dans 

une position telle, par rapport ¨ lôautre a®ronef, que, de nuit, il serait dans lôimpossibilit® de voir lôun 

quelconque des feux de position gauche (bâbord) ou droit (tribord). Au moment où un aéronef en 

d®passe un autre, ce dernier a la priorit® de passage et lôa®ronef d®passant, quôil soit en montée, en 

descente ou en palier, doit sôécarter de la trajectoire de lôautre aéronef en obliquant vers la droite. 

Aucune modification ultérieure des positions relatives des deux aéronefs ne dispense lôaéronef 

dépassant de cette obligation jusquôà ce quôil ait entièrement dépassé et distancé lôautre aéronef: 

3.2.2.5 Atterrissage 

3.2.2.5.1 Un aéronef en vol ou manîuvrant au sol ou sur lôeau doit céder le passage aux aéronefs en 

train dôatterrir ou en train dôexécuter les phases finales dôune approche. 

3.2.2.5.2 Lorsque deux ou plusieurs aérodynes se rapprochent dôun aérodrome afin dôy atterrir, lôaérodyne 

se trouvant au niveau le plus élevé cède le passage à celui qui se trouve au niveau inférieur, mais ce 

dernier ne doit pas se prévaloir de cette règle pour se placer devant un autre aérodyne en train 

dôexécuter les phases finales dôune approche, ou pour le dépasser. Toutefois, les aérodynes moto 

propulsés doivent céder le passage aux planeurs. 

3.2.2.5.3 Atterrissage dôurgence. 

 Un pilote, sachant quôun autre aéronef est contraint dôatterrir, doit céder le passage à celui-ci. 

3.2.2.6 Décollage. 

Un aéronef qui circule sur lôaire de mouvement dôun aérodrome doit céder le passage aux aéronefs qui 
décollent ou sont sur le point de décoller. 

3.2.2.7 Aéronefs circulant en surface 

3.2.2.7.1 En cas de risque de collision entre deux aéronefs circulant sur lôaire de mouvement dôun 
aérodrome, les règles suivantes sôappliquent: 

a) lorsque deux aéronefs se rapprochent lôun de lôautre de front, ou à peu près de front, chacun dôeux 
doit sôarrêter ou, dans la mesure du possible, doit obliquer vers sa droite de façon à passer à bonne 
distance de lôautre; 

b) lorsque deux aéronefs suivent des routes convergentes, celui qui verra lôautre à sa droite doit céder le 
passage; 

c) un aéronef qui est dépassé par un autre aéronef a la priorité, et lôaéronef dépassant doit se tenir à 
bonne distance de lôaéronef dépassé. 

Note. ð Voir au Ä 3.2.2.4 ce que lôon entend par ç a®ronef d®passant è. 

3.2.2.7.2 Un aéronef qui circule sur lôaire de mouvement doit sôarrêter et attendre à tous les points 
dôattente avant piste à moins dôune autorisation contraire émanant de la tour de contrôle dôaérodrome. 
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Note. ð Pour les marques de points dôattente avant piste et les panneaux indicateurs connexes, se 
reporter au RAS 14, Volume I, § 5.2.10 et 5.4.2. 

3.2.2.7.3 Un aéronef qui circule sur lôaire de mouvement doit sôarrêter et attendre à toutes les barres 
dôarrêt dont les feux sont allumés, et pourra continuer lorsque les feux seront éteints. 

3.2.3 Feux règlementaires des aéronefs 

Note 1. ð Les caractéristiques des feux destinés à répondre aux spécifications du § 3.2.3 pour les avions 

sont spécifiées du RAS 8. Les spécifications des feux de position pour les avions figurent dans les 

Appendices à la 1re et à la 2e Partie du RAS 6. Les spécifications techniques détaillées des feux pour les 

avions figurent dans le Manuel de navigabilité (Doc 9760 de lôOACI), Volume II, Partie A, Chapitre 4, et 

pour les hélicoptères dans la Partie A, Chapitre 5, de ce même document.   

Note 2.ð Dans le contexte des Ä 3.2.3.2, alin®a c) et 3.2.3.4, alin®a a), on consid¯re quôun a®ronef est en 

cours de manîuvre lorsquôil circule au sol ou est remorqu® ou lorsquôil est temporairement immobilis® en 

cours de circulation au sol ou de remorquage.   

Note 3. ð Voir le § 3.2.6.2 en ce qui concerne les aéronefs à flot. 

3.2.3.1 Sauf dans les cas prévus au § 3.2.3.5, entre le coucher et le lever du soleil ou pendant toute 
autre période que lôautorité compétente pourrait prescrire tout aéronef en vol  doit allumer : 

a) des feux anticollision destinés à attirer lôattention sur lui ; 

b) des feux de position destinés à indiquer la trajectoire relative de lôaéronef un observateur ; il ne doit 
allumer aucun autre feu qui serait susceptible dôêtre confondu avec ces feux. 

 

Note. ð Pour rendre lôa®ronef plus visible, on pourra utiliser, en plus des feux anticollision sp®cifi®s dans 
le Manuel de navigabilité (Doc 9760 de lôOACI), Volume II, des feux dont il est ®quip® ¨ dôautres fins, par 
exemple les phares dôatterrissage et les projecteurs. 

3.2.3.2 Sauf dans les cas prévus au § 3.2.3.5, entre le coucher et le lever du soleil ou pendant toute 
autre période que lôautorité compétente pourrait prescrire: 

a) tout aéronef qui se déplace sur lôaire de mouvement dôun aérodrome doit allumer des feux de 
position destinés à indiquer la trajectoire relative de lôaéronef à un observateur et il ne doit allumer aucun 
autre feu qui serait susceptible dôêtre confondu avec ces feux; 

b) à moins quôil ne soit en position stationnaire et quôil ne soit autrement éclairé de façon suffisante, tout 
aéronef, sur lôaire de mouvement dôun aérodrome, doit allumer des feux destinés à indiquer les 
extrémités de sa structure ; 

c) tout aéronef en cours de manîuvre sur lôaire de mouvement dôun aérodrome doit allumer des feux 
destinés  à attirer lôattention sur lui ; 

d) tout aéronef, sur lôaire de mouvement dôun aérodrome, dont les moteurs sont en marche doit allumer 

des feux indiquant cette situation. 
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Note.ð Sôils sont plac®s de fa­on appropri®e sur lôa®ronef, les  feux  de  position  mentionnés  au  §  
3.2.3.1,  alinéa  b), pourront  aussi  répondre  aux  spécifications  du  §  3.2.3.2, alinéa b). Les feux 
anticollision rouges installés de manière à répondre aux spécifications du § 3.2.3.1, alinéa a), pourront 
aussi répondre à  celles du  Ä  3.2.3.2, alin®a  c)  et  3.2.3.2, alin®a d), ¨ condition quôils ne causent pas 

un éblouissement pénible pour un observateur. 

3.2.3.3 Sauf dans les cas prévus au § 3.2.3.5, tout aéronef en vol doté de feux anticollision répondant à 
la spécification du § 3.2.3.1, alinéa a), doit allumer également ces feux en dehors de la période spécifiée 
au § 3.2.3.1. 

3.2.3.4 Sauf dans les cas prévus au § 3.2.3.5, tout aéronef : 

a) en cours de manîuvre sur lôaire de mouvement dôun aérodrome et doté de feux anticollision 
répondant à la spécification du § 3.2.3.2, alinéa c) ; ou 

b) se trouvant sur lôaire de mouvement dôun aérodrome et doté de feux répondant à la spécification du 
§ 3.2.3.2, alinéa d) ;  

doit allumer également ces feux en dehors de la période spécifiée au § 3.2.3.2. 

3.2.3.5 Un pilote peut être autorisé à éteindre les feux à éclats dont lôaéronef est doté pour répondre 
aux spécifications des § 3.2.3.1, 3.2.3.2, 3.2.3.3 et 3.2.3.4 ou à réduire lôintensité de ces feux si ces 
derniers: 

a) le gênent ou risquent de le gêner dans lôexercice de ses fonctions ; 

b) causent ou risquent de causer un éblouissement pénible pour un observateur extérieur. 

3.2.4 Vol aux instruments fictif 

Un aéronef ne doit pas voler dans des conditions fictives de vol aux instruments à moins : 

a) que lôaéronef ne soit équipé de doubles commandes en parfait état de fonctionnement ; 

b) quôun pilote qualifié nôoccupe un siège aux commandes lui permettant dôintervenir comme pilote de 
sécurité suppléant la personne qui pilote dans les conditions fictives de vol aux instruments. Le pilote de 
sécurité devra avoir un champ de vision satisfaisant vers lôavant et de chaque côté de lôaéronef, sinon un 
observateur compétent, en communication avec le pilote de sécurité, devra occuper à bord un emplacement 

dôoù son champ de vision complète de façon satisfaisante celui du pilote de sécurité. 

3.2.5 Manîuvres sur un a®rodrome ou aux abords dôun a®rodrome 

Un aéronef évoluant sur un aérodrome ou aux abords dôun aérodrome doit, quôil se trouve ou non à 
lôintérieur dôune zone de circulation dôaérodrome: 

a) surveiller la circulation dôaérodrome afin dôéviter les collisions ; 

b) sôintégrer dans les circuits de circulation des autres aéronefs en cours dôévolution ou sôen tenir à lôécart ; 

c) effectuer tous les virages à gauche quand il effectue une approche, et après décollage, sauf 
instructions contraires ; 
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d) atterrir et décoller face au vent, sauf si la sécurité, la configuration de la piste ou les nécessités de 
la circulation aérienne imposent une autre direction. 

Note 1. ð Voir le § 3.6.5.1. 

Note 2. ð Des règles additionnelles peuvent sôappliquer dans les zones de circulation dôaérodrome. 

3.2.6 Manîuvre à flot 

Note. ð En plus des dispositions du § 3.2.6.1 du présent RAS, certaines parties du Règlement 
international pour prévenir les abordages en mer, élaboré par la Conférence internationale sur la révision 
des r¯gles internationales pour pr®venir les abordages en mer (Londres, 1972), peuvent sôappliquer dans 
certains cas. 

3.2.6.1 Lorsque deux aéronefs ou un aéronef et un navire sôapprochent lôun de lôautre et quôil y a risque 

dôabordage, le pilote de lôaéronef doit évoluer avec précaution en tenant compte des circonstances, 

notamment des possibilités des aéronefs ou du bâtiment. 

3.2.6.1.1 Routes convergentes. Un aéronef ayant un autre aéronef ou un navire à sa droite doit céder le 

passage à celui-ci et doit  se tenir à distance. 

3.2.6.1.2 Approche de face. Un aéronef qui se rapproche de face, ou presque de face, dôun autre 
aéronef ou dôun navire doit modifier son cap vers la droite et se tenir à distance. 

3.2.6.1.3 Dépassement. Lôaéronef ou le navire dépassé a la priorité de passage. Lôaéronef dépassant 

doit modifier son cap et se tenir à distance. 

3.2.6.1.4 Amerrissage et décollage. Un aéronef amerrissant ou décollant à la surface de lôeau doit se tenir, 

dans la mesure du possible, à distance de tous les navires et doit éviter dôentraver leur navigation. 

3.2.6.2 Feux règlementaires des aéronefs à flot. Entre le coucher et le lever du soleil, ou pendant 
toute autre période que lôautorité compétente pourrait prescrire entre le coucher et le lever du soleil, tout 
aéronef à flot doit allumer les feux prescrits par les règlements pour prévenir les abordages en mer à 
moins que cela ne soit pratiquement impossible, auquel cas, il est tenu dôallumer des feux aussi 
semblables que possible, en ce qui concerne leurs caractéristiques et leur position, à ceux qui sont 
spécifiés par les règlements. 

 

Note 1. ð Les spécifications des feux que doivent allumer les hydravions à flot figurent dans les 
Appendices à la 1re et à la 2e Partie de du RAS 6. 

Note 2. ð Le Règlement international pour prévenir les abordages en mer stipule que les règles relatives 
aux feux réglementaires doivent être appliquées entre le coucher et le lever du soleil. Toute autre période 
dôune dur®e moindre ne peut donc °tre prescrite conform®ment au Ä 3.2.6.2 entre le coucher et le lever 
du soleil dans les r®gions o½ le R¯glement international pour pr®venir les abordages en mer sôapplique, 
par exemple en haute mer. 

3.3 Plans de vol 

Noteð Les procédures relatives aux plans de vol et aux services connexes figurent dans les PANS-ATM 
(Doc 4444 de lôOACI). 
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3.3.1 Dépôt du plan de vol 

3.3.1.1 Les renseignements concernant un vol ou une partie de vol projeté qui doivent être fournis aux 
organismes des services de la circulation aérienne sont communiqués sous forme dôun plan de vol. 

3.3.1.2 Un plan de vol est déposé avant: 

a) tout vol ou toute partie dôun vol appelé à bénéficier du contrôle de la circulation aérienne; 

b) un vol IFR effectué dans lôespace aérien à service consultatif; 

c) tout vol qui doit être effectué dans des régions désignées ou au cours duquel lôaéronef doit pénétrer 
dans des régions désignées ou suivre des routes désignées, lorsque ce dépôt est exigé par lôautorité 
compétente des services de la circulation aérienne pour faciliter le service dôinformation de vol, le service 
dôalerte et les opérations de recherches et de sauvetage ; 

d) tout vol qui doit être effectué dans des régions désignées ou au cours duquel lôaéronef doit pénétrer 
dans des régions désignées ou suivre des routes désignées, lorsque ce dépôt est exigé par lôautorité 
compétente des services de la circulation aérienne pour faciliter la coordination avec les organismes 
militaires appropriés ou les organismes des services de la circulation aérienne dôÉtats voisins, afin dôéviter 
la nécessité éventuelle dôune interception aux fins dôidentification; 

e) tout vol au cours duquel lôaéronef doit franchir des frontières. 

Note.ð Lôexpression « plan de vol » est utilisée pour désigner aussi bien des renseignements complets sur 
tous les éléments qui constituent la description du plan de vol intéressant lôensemble de la route prévue, 
ou des renseignements en nombre limité lorsquôil sôagit dôobtenir une autorisation concernant une brève 
partie dôun vol, par exemple la traversée dôune voie aérienne, le décollage ou lôatterrissage sur un 
aérodrome contrôlé. 

3.3.1.3 Sauf prescription contraire de lôautorit® ATS comp®tente, un plan de vol doit être soumis à un 
bureau de piste des services de la circulation aérienne avant le départ ou transmis en cours de vol à 
lôorganisme int®ress® des services de la circulation a®rienne ou ¨ la station radio de contr¹le air-sol, 
 
3.3.1.4 Lorsque le service du contrôle de la circulation aérienne ou le service consultatif de la circulation 
aérienne est assuré pour un vol, le plan de vol doit être déposé au plus tard 60 minutes avant lôheure 
de départ, sauf instructions contraires de lôautorité compétente des services de la circulation aérienne. Sôil 
est communiqué en cours de vol, il est transmis en temps utile afin de parvenir à lôorganisme approprié 
des services de la circulation aérienne 10 minutes au moins avant lôheure prévue du passage de lôaéronef : 

a) au point dôentrée prévu dans une région de contrôle ou dans une région à service consultatif ; 

b) au point dôintersection de sa route et dôune voie a®rienne ou dôune route ¨ service consultatif. 

3.3.2 Teneur du plan de vol 

Un plan de vol comprend ceux des renseignements ci- après qui sont jugés nécessaires par lôautorité 
compétente des services de la circulation aérienne: 

ð Identification de lôaéronef 

ð Règles de vol et type de vol 
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ð Nombre et type(s) dôaéronefs et catégorie de turbulence de sillage 

ð Équipements et possibilités 

ð Aérodrome de départ  

ð Heure estimée de départ du poste de stationnement 

ð Vitesse(s) de croisière 

ð Niveau(x) de croisière 

ð Route à suivre 

ð Aérodrome de destination et durée totale estimée 

ð Aérodrome(s) de dégagement 

ð Autonomie 

ð Nombre de personnes à bord 

ð Équipement de secours et de survie 

ð Renseignements divers; 

Note 1. ð Pour les plans de vol transmis en cours de vol, le renseignement à fournir au sujet de cet 
élément est lôindication de lôendroit où des renseignements complémentaires sur le vol peuvent être 

obtenus, au besoin. 

Note 2. ð Pour les plans de vol transmis en cours de vol, le renseignement à fournir au sujet de cet 
élément est lôheure de passage au-dessus du premier point de la route à laquelle sôapplique le plan de 
vol. 

Note 3. ð Lorsquôil est utilisé dans le plan de vol, le terme « aérodrome » est censé désigner également 
les emplacements, autres que les aérodromes, susceptibles dôêtre utilisés par certains types dôaéronefs, 
comme les hélicoptères ou les ballons. 

3.3.3 Établissement du plan de vol 

3.3.3.1 Quel que soit le but pour lequel le plan de vol est déposé, ce plan doit contenir les 
renseignements sur les rubriques appropriées de la liste précédente, jusquôà la rubrique « Aérodrome(s) 
de dégagement » incluse, en ce qui concerne la totalité du parcours ou la partie de ce parcours pour 
laquelle le plan de vol est déposé. 

3.3.3.2 Le plan de vol contient en outre les renseignements appropriés sur toutes les autres rubriques de 
la liste précédente lorsque lôautorité compétente des services de la circulation aérienne le prescrit ou 
lorsque cela est jugé nécessaire pour une autre raison par la personne qui soumet le plan de vol. 

3.3.4 Modifications au plan de vol 

Sous réserve des dispositions du § 3.6.2.2, toutes les modifications apportées à un plan de vol déposé en 
vue dôun vol IFR, ou dôun vol VFR effectué en tant que vol contrôlé, sont signalées dès que possible à 
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lôorganisme concerné des services de la circulation aérienne. Dans le cas des autres vols VFR, toute 
modification importante apportée à un plan de vol est signalée dès que possible à lôorganisme concerné 
des services de la circulation aérienne. 

Note. ð Si les renseignements fournis avant le d®part au sujet de lôautonomie et du nombre de 
personnes à bord sont devenus erronés au moment du départ, ce fait constitue une modification 
importante au plan de vol et doit, à ce titre, être signalé.  

3.3.5 Cl¹ture dôun plan de vol 

3.3.5.1 Sauf décision contraire de lôautorité compétente des services de la circulation aérienne, un 
compte rendu dôarrivée est remis directement, par radiotéléphonie ou par liaison de données, le plus tôt 
possible après lôatterrissage à lôorganisme intéressé des services de la circulation aérienne de 
lôaérodrome dôarrivée, pour tout vol ayant donné lieu au dép¹t dôun plan de vol couvrant la totalité du vol 
ou la partie du vol restant à effectuer jusquôà lôaérodrome de destination. 

3.3.5.2 Lorsquôun plan de vol nôa été soumis que pour une partie dôun vol, autre que la partie du vol 
restant à effectuer jusquôà destination, il est clos, au besoin, par un compte rendu approprié à 
lôorganisme ATS voulu. 

3.3.5.3 Sôil nôexiste pas dôorganisme des services de la circulation a®rienne ¨ lôa®rodrome dôarriv®e, le 
compte rendu dôarriv®e doit °tre établi, le cas échéant, le plus t¹t possible apr¯s lôatterrissage et 
communiqu® par les moyens les plus rapides ¨ lôorganisme des services de la circulation a®rienne le plus 
proche. 

3.3.5.4 Lorsque le pilote sait que les moyens de communication à lôaérodrome dôarrivée sont 
insuffisants et quôil ne dispose pas dôautres moyens dôacheminement au sol du compte rendu dôarrivée, il 
doit prendre les dispositions ci-après. Juste avant lôatterrissage, il doit, si possible, transmettre à 
lôorganisme intéressé des services de la circulation aérienne un message tenant lieu de compte rendu 
dôarrivée, au cas où un tel compte rendu est demandé. En principe, ce message est transmis à la station 
aéronautique qui dessert lôorganisme des services de la circulation aérienne chargé de la région 
dôinformation de vol dans laquelle évolue lôaéronef. 

3.3.5.5 Les comptes rendus dôarrivée transmis par les aéronefs doivent renfermer les renseignements 
suivants: 

a) identification de lôaéronef ; 

b) aérodrome de départ ; 

c) aérodrome de destination (en cas de déroutement seulement) ; 

d) aérodrome dôarrivée ; 

e) heure dôarrivée. 

Note. ð Toutes les fois quôun compte rendu dôarrivée est demandé, toute infraction à ces dispositions 
risque dôamener de graves perturbations dans les services de la circulation aérienne et dôentraîner des 
frais considérables résultant de lôex®cution dôopérations de recherches superflues. 
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3.4 Signaux 

3.4.1 Lorsquôil aper­oit ou quôil re­oit lôun quelconque des signaux d®crits ¨ lôAppendice 1, le pilote doit  
prendre toutes les dispositions nécessaires pour se conformer aux instructions correspondant à ce 
signal, qui sont indiquées à cet appendice. 

3.4.2 Si on utilise les signaux décrits à lôAppendice 1, ceux-ci auront le sens indiqué dans cet 
appendice. Ils ne peuvent être utilisés quôaux fins indiquées et aucun autre signal qui risque dôêtre 
confondu avec ces signaux ne peut être utilisé. 

3.4.3 Le signaleur a la responsabilité dôeffectuer des signaux de guidage normalisés clairs et précis à 
lôintention des aéronefs, en utilisant les signaux décrits à lôAppendice 1. 

3.4.4 Personne ne peut guider un aéronef sans avoir été formé et qualifié pour remplir la fonction de 
signaleur et sans avoir reçu lôapprobation nécessaire de lôautorité compétente. 

3.4.5 Le signaleur doit porter un gilet distinctif fluorescent permettant à lôéquipage de conduite de 

lôidentifier comme étant la personne chargée de lôopération de guidage. 

3.4.6 Pendant les heures de jour, tout le personnel au sol participant à lôopération de guidage utilise des 
bâtons, des raquettes ou des gants fluorescents. De nuit ou par faible visibilité, il utilise des bâtons 

lumineux. 

3.5 Heure 

3.5.1 Le temps utilisé est le temps universel coordonné (UTC), exprimé en heures, minutes et, sôil y a 
lieu, secondes, le jour étant de 24 heures commençant à minuit. 

3.5.2 Lôheure doit être vérifiée avant le début dôun vol contrôlé et toutes les fois que cela est nécessaire au 
cours du vol. 

Note. ð Cette vérification de lôheure sôeffectue, en principe, auprès dôun organisme des services de la 
circulation aérienne, à moins que dôautres dispositions nôaient été prises par lôexploitant ou par lôautorité 
ATS compétente. 

3.5.3 Le temps utilisé dans les applications des communications par liaison de données doit être exact à 

une seconde près par rapport à lôheure UTC. 

3.6 Service du contrôle de la circulation aérienne 

3.6.1 Autorisations du contrôle de la circulation aérienne 

3.6.1.1 U n e  autorisation du contrôle de la circulation aérienne doit être obtenue avant dôeffectuer un vol 
contrôlé ou une partie dôun vol selon les règles applicables au vol contrôlé. Cette autorisation est 
demandée en soumettant un plan de vol à un organisme de contrôle de la circulation aérienne. 

Note 1. ð Un plan de vol ne peut sôappliquer quôà une partie dôun vol pour décrire la partie du vol ou 
les évolutions qui sont soumises au contrôle de la circulation aérienne. Une autorisation peut ne 
sôappliquer quôà une partie dôun plan de vol en vigueur, désignée par une limite dôautorisation ou par la 
mention de manîuvres déterminées, telles que circulation au sol, atterrissage ou décollage. 
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Note 2. ð Si lôautorisation du contrôle de la circulation aérienne nôest pas jugée satisfaisante par le 
pilote commandant de bord dôun aéronef, celui-ci peut demander une autorisation modifiée qui, dans la 
mesure du possible, lui est accordée. 

3.6.1.2 Si un aéronef demande une autorisation comportant une priorité, un rapport exposant les motifs 
de cette demande de priorité doit être fourni, sur demande, à lôorganisme intéressé du contrôle de la 
circulation aérienne. 

3.6.1.3  Possibilité de modification dôautorisation en cours de vol. Si, avant le départ, on prévoit que, 
selon lôautonomie de lôaéronef et sous réserve dôune modification dôautorisation en cours de vol, il 
pourrait être décidé de faire route vers un nouvel aérodrome de destination, les organismes appropriés 
du contrôle de la circulation aérienne doivent en être avisés par insertion dans le plan de vol de 
renseignements concernant la nouvelle route (si elle est connue) et la nouvelle destination. 

Note. ð Cette disposition a pour objet de faciliter une modification dôautorisation vers une nouvelle 
destination, normalement située au-delà de lôaérodrome de destination initialement prévu. 

3.6.1.4 Un aéronef utilisé sur un aérodrome contrôlé ne peut être  conduit sur lôaire de manîuvre sans 
autorisation de la tour de contrôle de lôaérodrome et doit se conformer à toute indication donnée par cet 

organisme. 

3.6.2 Respect du plan de vol en vigueur 

3.6.2.1 Sauf dans les cas prévus au §3.6.2.4, un aéronef do i t  se conformer au plan de vol en 
vigueur ou aux dispositions de la partie applicable du plan de vol en vigueur pour un vol contrôlé, dans 
les limites de tolérance définies aux § 3.6.2.1.1 à 3.6.2.2, sauf si une demande de modification a été 
présentée et suivie dôune autorisation de lôorganisme intéressé du contrôle de la circulation aérienne ou 
sauf cas de force majeure nécessitant une action immédiate ; en ce cas, dès que possible après que les 
dispositions dôurgence auront été prises, lôorganisme intéressé des services de la circulation aérienne 
doit être informé des mesures prises et du fait quôil sôagit de dispositions dôurgence. 

3.6.2.1.1 Sauf autorisation contraire de lôautorité ATS compétente ou instruction contraire de lôorganisme 
compétent du contrôle de la circulation aérienne, les vols contrôlés doivent suivre, dans la mesure du 
possible: 

a) sur une route ATS établie, lôaxe défini sur cette route ; et 

b) sur toute autre route, la trajectoire directe entre les aides à la navigation et/ou les points de compte 
rendu qui définissent cette route. 

3.6.2.1.2 Sous réserve des dérogations prévues au § 3.6.2.1.1, un aéronef qui suit un tronçon de route 
ATS défini par référence à des radiophares omnidirectionnels à très haute fréquence est tenu de 
transférer son principal repère de navigation de lôinstallation située en arrière de lôaéronef à celle située en 
avant de lui, au point de transition ou aussi près que possible, du point de vue opérationnel, de ce point, 
lorsquôil est établi. 

3.6.2.1.3 Les dérogations aux dispositions du § 3.6.2.1.1 sont signalées à lôorganisme approprié des 

services de la circulation aérienne. 

3.6.2.2 Écarts par rapport au plan de vol en vigueur. Si un aéronef en vol contrôlé sô®carte du plan de vol 

en vigueur, les mesures suivantes doivent être prises: 
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a) Écart par rapport à la route: si lôaéronef sôest écarté de sa route, le pilote rectifiera le cap 
immédiatement afin de rejoindre la route le plus tôt possible. 

b) £cart par rapport au nombre de Mach/¨ la vitesse vraie assign®s par lôATC : lôorganisme comp®tent des 
services de la circulation aérienne en sera informé immédiatement. 

c) Écart par rapport au nombre de Mach/à la vitesse vraie : si le nombre de Mach/la vitesse vraie maintenus 

au niveau de croisière varient de ± Mach 0,02 ou plus, ou de ± 19 km/h (10 kt) ou plus pour la vitesse vraie, 
par rapport au plan de vol en vigueur, lôorganisme comp®tent des services de la circulation a®rienne en sera 
informé. 

d) Modification de temps estimé : ¨ lôexception des cas o½ lôADS-C est activé et utilisable dans un espace 

aérien où les services ADS-C sont assurés, sôil est constat® que le temps estim® relatif au premier des points 
suivants: point de compte rendu r¯glementaire suivant, limite de r®gion dôinformation de vol ou a®rodrome de 
destination, diffère de plus de deux minutes par rapport au temps notifié précédemment aux services de la 
circulation aérienne (ou à toute autre période de temps spécifiée par lôorganisme comp®tent des services de 
la circulation a®rienne ou sur la base dôaccords r®gionaux de navigation aérienne), lô®quipage en informera 
lôorganisme comp®tent des services de la circulation a®rienne le plus tôt possible. 

3.6.2.2.1 Si des services ADS-C sont assur®s et si lôADS-C est activé, lôorganisme des services de la 
circulation aérienne est informé automatiquement par liaison de données chaque fois quôil se produit des 
changements qui dépassent les seuils spécifiés dans le contrat dôévènement ADS. 

3.6.2.3 Demandes de modification. Les demandes de modifications du plan de vol en vigueur comportent 

les renseignements ci-après: 

a) Changement de niveau de  croisière : identification de lôaéronef ; niveau de croisière demandé et 
nombre de Mach/vitesse vraie de croisière à ce niveau ; temps estimés révisés (sôil y a lieu) aux points 
de compte rendu suivants ou aux limites des régions dôinformation de vol suivantes. 

b) Changement du nombre de Mach/de la vitesse vraie : identification de lôa®ronef ; nombre de 
Mach/vitesse vraie demandés. 

c) Changement de route : 

1) Sans changement de destination: identification de lôaéronef; règles de vol; indication de la 
nouvelle route avec données de plan de vol correspondantes à partir du lieu où lôaéronef doit changer 
de route; temps estimés révisés; tous autres renseignements appropriés. 

2) Avec  changement  de  destination :  identification  de lôaéronef ; règles de vol ; indication de la route 
révisée jusquôà lôaérodrome de destination avec données de plan de vol correspondantes à partir du 
lieu où lôaéronef  doit  changer  de  route ;  temps  estimés révisés ; aérodrome(s) de dégagement ; 

tous autres renseignements appropriés. 

3.6.2.4 Abaissement des conditions météorologiques au-dessous des conditions VMC. Lorsquôil devient 
évident quôil nôest plus possible de poursuivre le vol en VMC conformément au plan de vol en vigueur, 

le pilote dôun vol VFR exécuté à titre de vol contrôlé  agit comme suit: 

a) il demande une autorisation amendée lui permettant de poursuivre son vol en VMC jusquôà sa 
destination ou jusquôà un aérodrome de dégagement, ou de quitter lôespace aérien à lôintérieur duquel 

une autorisation ATC est requise ; ou 
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b) sôil est impossible dôobtenir une autorisation comme il est prévu à lôalinéa a), il poursuit le vol en 
VMC et avise lôorganisme ATC approprié des mesures quôil prend pour quitter lôespace aérien en 
question ou pour atterrir à lôaérodrome approprié le plus proche ; ou 

c) si le vol est effectué à lôintérieur dôune zone de contrôle, il demande lôautorisation de le poursuivre 
comme vol VFR spécial ; ou 

d) il demandera lôautorisation de poursuivre le vol conformément aux règles de vol aux instruments. 

3.6.3 Comptes rendus de position 

3.6.3.1 À moins dôen être exempté par lôautorit® comp®tentes des services de la circulation a®rienne ou 
par lôorganisme intéressé des services de la circulation aérienne dans les conditions spécifiées par ladite 
autorité, un aéronef en vol contrôlé doit être signalé  à lôorganisme intéressé des services de la 
circulation aérienne, dès que possible, lôheure et le niveau au moment du passage de chaque point de 
compte rendu obligatoire désigné, ainsi que tous autres renseignements nécessaires. De même, des 
comptes rendus de position sont faits par rapport à des points de compte rendu supplémentaires à la 
demande de lôorganisme intéressé des services de la circulation aérienne. En lôabsence de points de 
compte rendu ou de lignes de compte rendu désignés, les comptes rendus de position sont faits à des 
intervalles prescrits par lôautorité compétente des services de la circulation aérienne ou par lôorganisme 
intéressé des services de la circulation aérienne. 

3.6.3.1.1 Les vols contrôlés qui transmettent par liaison de données les informations de position à 
lôorganisme intéressé des services de la circulation aérienne ne font de comptes rendus de position 
vocaux que sur demande. 

Note. ð Les PANS-ATM (Doc 4444 de lôOACI) indiquent les conditions et circonstances dans lesquelles 
le fait de communiquer lôaltitude-pression dans une transmission ADS-B ou SSR  mode C satisfait à la 
sp®cification relative ¨ lôindication du niveau dans les comptes rendus de position. 

3.6.4 Cessation du contrôle 

Sauf en cas dôatterrissage à un aérodrome contrôlé, un aéronef effectuant un vol contrôlé doit aviser 
lôorganisme ATC compétent dès quôil cessera de dépendre du service du contrôle de la circulation 
aérienne. 

3.6.5 Communications 

3.6.5.1 Un aéronef en vol contrôlé doit garder une écoute permanente des communications vocales air-sol 
sur le canal de communication approprié de lôorganisme intéressé du contrôle de la circulation aérienne, 
et il établit, selon les besoins, des communications bilatérales avec celui-ci, sauf instructions contraires de 
lôautorité compétente des services de la circulation aérienne sôappliquant aux aéronefs qui font partie de 
la circulation dôaérodrome dôun aérodrome contrôlé. 

Note 1. ð Le système SELCAL ou des systèmes analogues de signalisation automatique permettent 
dôassurer une écoute des communications vocales air-sol. 

Note 2. ð Lôobligation de garder une écoute des communications vocales air-sol demeure même après 
lôétablissement de communications contrôleur-pilote par liaison de données (CPDLC). 

3.6.5.2 INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS. Lorsquôune interruption des communications lôempêche de se 
conformer aux dispositions du § 3.6.5.1, lôaéronef doit se conformer aux procédures à utiliser en cas 
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dôinterruption des communications vocales du RAS 10, Volume 2, et à celles des procédures suivantes 
qui sont applicables. Lôaéronef d o i t  chercher à établir les communications avec lôorganisme 
compétent du contrôle de la circulation aérienne par tous les autres moyens disponibles. En outre, 
lôaéronef, lorsquôil fait partie de la circulation dôaérodrome dôun aérodrome contrôlé, doit assurer une 

surveillance en vue de recevoir les instructions qui pourraient lui être adressées par signaux visuels. 

3.6.5.2.1 Dans les conditions météorologiques de vol à vue, lôaéronef: 

a) poursuit son vol dans les conditions météorologiques de vol à vue, atterrira à lôaérodrome 
approprié le plus proche et signalera son arrivée par les moyens les plus rapides à lôorganisme 

compétent des services de la circulation aérienne; 

b) si cela est jugé souhaitable, termine le vol en  IFR conformément aux dispositions du § 3.6.5.2.2. 

3.6.5.2.2 Dans les conditions météorologiques de vol aux instruments, ou lorsque le pilote dôun aéronef 
en vol IFR juge quôil nôest pas souhaitable de poursuivre son vol conformément aux dispositions du § 
3.6.5.2.1, alinéa a), lôaéronef : 

a) sauf prescription contraire fondée sur un accord régional de navigation aérienne, sôil se trouve dans 
un espace aérien où le radar nôest pas utilisé dans le contrôle de la circulation aérienne, maintient la 
dernière vitesse et le dernier niveau assignés, ou lôaltitude minimale de vol si elle est plus élevée, 
pendant une période de 20 minutes suivant le moment où il aurait dû indiquer sa position à la 
verticale dôun point de compte rendu obligatoire, et par la suite modifie son niveau et sa vitesse 
conformément au plan de vol déposé ; 

b) sôil se trouve dans un espace aérien où le radar est utilisé dans le contrôle de la circulation aérienne, 
maintient la dernière vitesse et le dernier niveau assignés, ou lôaltitude minimale de vol si elle est plus 
élevée, pendant une période de 7 minutes à partir du plus tardif des trois moments suivants : 

1) le moment où il a atteint le dernier niveau assigné ou lôaltitude minimale de vol ; ou 

2) le  moment  où  le  transpondeur  a  été  réglé  sur  le code 7600 ; ou 

3) le moment où il aurait dû indiquer sa position à la verticale dôun point de compte rendu obligatoire ; 

et par la suite, modifie son niveau et sa vitesse conformément au plan de vol déposé ; 

c) sôil est guidé au radar ou sôil a reçu de lôATC lôinstruction de suivre en navigation de surface (RNAV) 
une route décalée sans limite spécifiée, rejoint la route indiquée dans le plan de vol en vigueur au plus 
tard au point significatif suivant, en tenant compte de lôaltitude minimale de vol applicable ; 

d) en suivant la route indiquée dans le plan de vol en vigueur, poursuit son vol jusquôà lôaide à la 
navigation ou au repère approprié désigné qui dessert lôaérodrome de destination et, lorsquôil doit le faire 
pour se conformer à lôalinéa e) ci-après, attend à la verticale de cette aide ou de ce repère le moment de 
commencer à descendre; 

e) commence à descendre à partir de lôaide à la navigation ou du repère spécifié à lôalinéa d) à la 
dernière heure dôapproche prévue dont il a reçu communication et accusé réception, ou à un moment 
aussi proche que possible  de  celle-ci ; sôil  nôa  reçu  communication et accusé réception dôaucune 
heure dôapproche prévue, il commence à descendre à lôheure dôarrivée prévue déterminée dôaprès le 

plan de vol en vigueur, ou à un moment aussi proche que possible de celle-ci; 
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f) exécute la procédure dôapproche aux instruments normale spécifiée pour lôaide à la navigation ou le 
repère désigné; 

g) atterrit, si possible, dans les 30 minutes suivant lôheure dôarrivée prévue spécifiée à lôalinéa e) ou la 
dernière heure dôapproche prévue dont lôaéronef a accusé réception si cette dernière est postérieure à 
lôheure dôarrivée prévue. 

Note 1.ð Le service du contrôle de la circulation aérienne assuré aux autres aéronefs volant dans 
lôespace a®rien en question sera fond® sur le principe quôun a®ronef, en cas dôinterruption des 
communications, observera les règles énoncées au § 3.6.5.2.2.   

 Note 2. ð Voir aussi le § 5.1.2 

3.7 Intervention illicite 

3.7.1 Un aéronef qui est lôobjet dôune intervention illicite doit sôefforcer dôen aviser lôorganisme ATS 
intéressé en lui indiquant toutes circonstances importantes associées à cette intervention et tout écart 
par rapport au plan de vol en vigueur quôexigeraient les circonstances afin de permettre à cet 
organisme ATS de lui accorder la priorité et de réduire le plus possible toute incompatibilité avec la 
circulation des autres aéronefs. 

Note 1 ð Le RAS 11 indique la responsabilit® des organismes ATS en cas dôintervention illicite. 

Note 2. ð Si les renseignements fournis avant le d®part au sujet de lôautonomie et du nombre de 

personnes à bord sont devenus erronés au moment du départ, ce fait constitue une modification 

importante au plan de vol et doit, à ce titre, être signalé. 

Note 3. ð Les mesures que doivent prendre les a®ronefs dot®s dôun ®quipement SSR, ADS-B ou ADS-C 

lorsquôils sont lôobjet dôune intervention illicite figurent dans le RAS 11 dans les PANS-ATM (Doc 4444) et 

dans les PANS-OPS  (Doc 8168) de lôOACI.   

 Note 4. ð Les mesures que doivent prendre les a®ronefs ®quip®s pour les CPDLC lorsquôils sont lôobjet 

dôune intervention illicite figurent dans le RAS 11 et dans les PANS-ATM (Doc 4444) de lôOACI. Le Manuel 

des applications de la liaison de données aux services de la circulation aérienne (ATS) (Doc 9694 de 

lôOACI) contient des éléments indicatifs à ce sujet. 

3.7.2   Le pilote commandant de bord dôun a®ronef qui est lôobjet dôune intervention illicite doit chercher à 
atterrir d¯s que possible ¨ lôa®rodrome appropri® le plus proche sauf si la situation ¨ bord lôen emp°che. 
 
Note 1. ð Les obligations des administrations nationales ¨ lô®gard des a®ronefs au sol qui sont lôobjet 

dôune intervention illicite figurent au RAS 17, Chapitre 5, § 5.2.4.  
 
Note 2. ð Voir le Ä 2.4 pour ce qui est de lôautorit® du pilote commandant de bord dôun a®ronef. 

3.8 Interception 

Note. ð Dans le présent contexte, le mot ç interception è ne d®signe pas le service dôinterception et 

dôescorte assur®, sur demande, ¨ un a®ronef en d®tresse, conform®ment aux dispositions du Manuel 

international de recherche et de sauvetage aéronautiques et maritimes (IAMSAR) (Doc 9731 de lôOACI), 

Volumes II et III. 
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3.8.1 Lôinterception des a®ronefs civils doit être entreprise dans le respect des dispositions de 
lôAppendice 1, section 2, et de lôAppendice 2, section 1. 

Note.ð Reconnaissant quôil est essentiel pour la s®curit®  du vol que tout signal visuel employé en 
cas dôinterception, qui ne devrait °tre ex®cut®e quôen dernier ressort, soit correctement employ® et 
compris par les aéronefs civils et militaires partout dans le monde, le Conseil a instamment prié les 
£tats contractants, lorsquôil a adopt® les signaux visuels sp®cifi®s dans lôAppendice 1 du pr®sent RAS  
de faire en sorte que leurs a®ronefs dô£tat appliquent rigoureusement ces signaux. Comme 
lôinterception dôa®ronefs civils pr®sente toujours un risque, le Conseil a ®galement formul® des 
recommandations particuli¯res que les £tats contractants sont instamment pri®s dôappliquer de 
manière uniforme. Ces recommandations particulières figurent dans le Supplément A. 

3.8.2 Le pilote commandant de bord dôun a®ronef civil intercept® est tenu de respecter les normes qui 
figurent dans lôAppendice 2, sections 2 et 3, en interpr®tant les signaux visuels et en y r®pondant 
comme le sp®cifie lôAppendice 1, section 2. 

3.9 Minimums VMC de visibilité et de distance par rapport aux nuages 

Les minimums VMC de visibilité et de distance par rapport aux nuages figurent dans le Tableau 3-1. 
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Tableau 3-1* (voir § 4.1) 
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CHAPITRE 4. RÈGLES DE VOL À VUE 

4.1 Exception faite des vols VFR spéciaux, les vols VFR sont effectués dans des conditions de visibilité et 

de distance par rapport aux nuages au moins égales à celles qui sont spécifiées dans le Tableau 3-1. 

4.2 Sauf autorisation dôun organisme du contrôle de la circulation aérienne, un aéronef en vol VFR ne 

doit ni décoller dôun aérodrome situé dans une zone de contrôle, ni atterrir sur cet aérodrome, ni 

pénétrer dans la zone de circulation ou dans le circuit de circulation de cet aérodrome : 

a) lorsque le plafond est inférieur à 450 m (1 500 ft); ou  

b) lorsque la visibilité au sol est inférieure à 5 km. 

4.3 Les vols VFR qui auront lieu entre le coucher et le lever du soleil, ou pendant une autre période 

comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourrait être prescrite par lôautorit® ATS comp®tente, 

sont effectués conformément aux conditions prescrites par ladite autorité. 

4.4 Sauf autorisation de lôautorité ATS compétente, les vols VFR ne sont pas effectués: 

a) au-dessus du niveau de vol 200; 

b) à des vitesses transsoniques et supersoniques. 

4.5 Lôautorisation dôeffectuer des vols VFR au-dessus du niveau de vol 290 ne peut pas être accordée 

dans des régions où un minimum de séparation verticale de 300 m (1 000 ft) est appliqué au-dessus 

du niveau de vol 290. 

4.6 Sauf pour les besoins du décollage et de lôatterrissage, ou sauf autorisation des services de la 

circulation aérienne, aucun vol VFR nôest effectué: 

a) au-dessus des zones à forte densité, des villes ou autres agglomérations ou de rassemblements de 
personnes en plein air, à moins de 300 m (1 000 ft) au-dessus de lôobstacle le plus élevé situé dans un 

rayon de 600 m autour de lôaéronef; 

b) ailleurs quôaux endroits spécifiés au § 4.6, alinéa a), à une hauteur inférieure à 150 m (500 ft) au-
dessus du sol ou de lôeau. 

Note. ð Voir aussi le § 3.1.2. 

4.7 Sauf indication contraire dans les autorisations du contrôle de la circulation aérienne et sauf 

spécification contraire de lôautorité ATS compétente, les vols VFR dans la phase de croisière en palier à 

une hauteur supérieure à 900 m (3 000 ft) au-dessus du sol ou de lôeau, ou au-dessus dôun niveau de 

référence supérieur spécifié par lôautorité compétente des services de la circulation aérienne, sont 

effectués à lôun des niveaux de croisière correspondant à leur route, spécifiés dans les tableaux des 

niveaux de croisière correspondant à leur route, sp®cifi®s dans les tableaux  de croisi¯re de lôAppendice 

3.. 
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4.8 Un aéronef en vol VFR doit se conformer aux dispositions du § 3.6: 

a) sôil vole dans un espace aérien de classe, C ou D ; ou  

b)  sôil fait partie de la circulation dôaérodrome dôun aérodrome contrôlé ; ou 

c) sôil effectue un vol VFR spécial. 

4.9 Un aéronef en régime VFR qui vole ou pénètre dans une région désignée par lôautorité ATS 

compétente conformément aux dispositions du § 3.3.1.2, alinéa c) ou d), ou qui suit une route 

désignée dans les mêmes conditions, d o i t  garder une écoute permanente des communications 

vocales air-sol sur le canal de communication approprié de lôorganisme des services de la circulation 

aérienne qui assure le service dôinformation de vol et il rendra compte, selon les besoins, de sa position 

audit organisme. 

Note. ð Voir les Notes qui font suite au § 3.6.5.1.   

4.10 Un pilote qui exécute un vol conformément aux règles de vol à vue et désire passer à lôapplication 

des règles de vol aux instruments doit: 

a) si un plan de vol a été déposé, transmettre les modifications à apporter au plan de vol en vigueur ; ou 

b) si le vol répond aux conditions prescrites au § 3.3.1.2, soumettre un plan de vol à lôorganisme 
intéressé des services de la circulation aérienne et obtenir une autorisation avant de passer en vol IFR 
dans lôespace aérien contrôlé. 
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CHAPITRE 5. RÈGLES DE VOL AUX INSTRUMENTS 

5.1 Règles applicables à tous les vols IFR 

5.1.1 Équipement des aéronefs 

Les aéronefs doivent être équipés dôinstruments convenables et dôappareils de navigation appropriés à la 
route à suivre. 

5.1.2 Niveaux minimaux 

Sauf pour les besoins du d®collage ou de lôatterrissage et sauf autorisation sp®ciale de lôautorité 

compétente, un vol IFR est effectué à un niveau qui ne peut être inférieur ¨ lôaltitude minimale de vol fix®e 

par le S®n®gal dont le territoire est survol® ou, lorsque aucune altitude minimale de vol nôa ®t® ®tablie :   

 a) au-dessus de régions accidentées ou montagneuses, à un niveau qui est à 600 m (2 000 ft) au moins 

au-dessus de lôobstacle le plus ®lev® situ® dans un rayon de 8 km autour de la position estim®e de 

lôa®ronef ;   

 b) ailleurs que dans les r®gions sp®cifi®es ¨ lôalinéa a), à  un niveau qui est à 300 m (1 000 ft) au moins 

au-dessus de lôobstacle le plus ®lev® situé dans un rayon de 8 km autour de la position estimée de 

lôa®ronef.   

Note 1. ð La position estim®e de lôa®ronef tiendra compte de la pr®cision de navigation qui peut °tre 

obtenue sur le tronçon de route correspondant, eu égard aux moyens de navigation disponibles au sol et 

¨ bord de lôa®ronef.   

Note 2. ð Voir aussi le § 3.1.2. 

5.1.3 Poursuite en VFR dôun vol IFR 

5.1.3.1 Un pilote qui décide de poursuivre son vol en passant de lôapplication des règles de vol aux 
instruments à lôapplication des règles de vol à vue doit, si un plan de vol a été déposé, aviser lôorganisme 
intéressé des services de la circulation aérienne que le vol IFR est annulé et lui communiquer les 
modifications à apporter au plan de vol en vigueur. 

5.1.3.2 Si un aéronef effectuant un vol selon les règles de vol aux instruments se trouve dans les 
conditions météorologiques de vol à vue, il nôest pas tenu dôannuler son vol IFR, à moins quôon ne 
prévoie que le vol sera poursuivi pendant un temps assez long dans les conditions météorologiques de 

vol à vue ininterrompues et quôon nôait lôintention de le poursuivre dans ces conditions. 

5.2 R¯gles applicables aux vols IFR ¨ lôint®rieur de lôespace a®rien contr¹l® 

5.2.1 Lorsquôil évolue dans lôespace aérien contrôlé, un aéronef en vol IFR doit se conformer aux 
dispositions du § 3.6. 
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5.2.2 Un aéronef en vol IFR dans la phase de croisière à lôintérieur de lôespace aérien contrôlé utilise un 
niveau de croisière ou, sôil est autorisé à appliquer les techniques de croisière ascendante, il peut 
évoluer entre deux niveaux ou au- dessus dôun niveau qui seront choisis: 

a) dans les tableaux des niveaux de croisière de lôAppendice 3; 

b) dans un tableau modifié des niveaux de croisière lorsquôil en est décidé ainsi conformément aux 
dispositions de lôAppendice 3, pour les vols effectués au-dessus du niveau de vol 410. 

Toutefois, la correspondance entre les niveaux et la route prescrite dans ces tableaux ne sôapplique 
pas chaque fois que des indications contraires figureront dans les autorisations du contrôle de la 
circulation aérienne ou dans les publications dôinformation aéronautique de lôautorité compétente des 
services de la circulation aérienne. 

5.3 R¯gles applicables aux vols IFR hors de lôespace a®rien contr¹l® 

5.3.1 Niveaux de croisière 

Un aéronef en vol IFR dans la phase de croisière en palier hors de lôespace aérien contrôlé doit utiliser 
un niveau de croisière correspondant à sa route magnétique, comme il est spécifié: 

a) dans les tableaux des niveaux de croisière de lôAppendice 3, sauf dispositions contraires de 
lôautorité compétente des services de la circulation aérienne pour les vols effectués à une altitude 
égale ou inférieure à 900 m (3 000 ft) au-dessus du niveau moyen de la mer ; 

b) dans un tableau modifié des niveaux de croisière lorsquôil en est ainsi décidé conformément aux 
dispositions de lôAppendice 3, pour les vols effectués au-dessus du niveau de vol 410. 

Note. ð Cette disposition nôinterdit pas aux avions en vol supersonique dôutiliser des techniques de 
croisière ascendante. 

5.3.2 Communications 

Un aéronef en régime IFR hors de lôespace aérien contrôlé qui vole ou pénètre dans une région 
désignée par lôautorité ATS compétente conformément aux dispositions du § 3.3.1.2, alinéa c) ou d), ou 
qui suit une route désignée dans les mêmes conditions,  doit garder lôécoute des communications 
vocales air- sol sur le canal de communication approprié, et il établira, sôil y a lieu, des communications 
bilatérales avec lôorganisme des services de la circulation aérienne assurant le service dôinformation de 
vol. 

Note. ð Voir les Notes qui font suite au § 3.6.5.1. 

5.3.3 Comptes rendus de position 

Lorsque lôautorité compétente des services de la circulation aérienne exige quôun aéronef en vol IFR 
hors de lôespace aérien contrôlé: 

ð dépose un plan de vol; 

ð garde lôécoute des communications vocales air-sol sur le canal de communication approprié et 
établisse, sôil y a lieu, des communications bilatérales avec lôorganisme des services de la circulation 
aérienne assurant le service dôinformation de vol ; 
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cet aéronef rendra compte de sa position conformément aux dispositions du § 3.6.3 sur les vols 
contrôlés. 

Note. ð Les aéronefs désirant faire usage du service consultatif de la circulation aérienne lorsquôils sont 
en vol ¨ lôintérieur dôun espace aérien spécifié à service consultatif devraient se conformer aux 
dispositions du § 3.6 ; toutefois, leur  plan de  vol et  les  modifications à  ce plan de  vol ne feraient 
pas lôobjet dôautorisations et une liaison bilatérale serait maintenue avec lôorganisme assurant le service 
consultatif de la circulation aérienne 

.
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APPENDICE 1. SIGNAUX 

(Note voir le Chapitre  3, § 3.4, du présent Règlement) 

1. Signaux de détresse et d'urgence  

 

Note  1.ð  Aucune  des  dispositions  de  la  pr®sente  section nôinterdit ¨ un a®ronef en d®tresse lôemploi 
de tous les moyens dont  il  dispose  pour  attirer  lôattention,  faire  conna´tre  sa position et demander de 
lôaide.  

Note  2.ð  Le  détail  des  procédures  de  transmission  des signaux  de  détresse  et  des  signaux  
dôurgence  figure  dans le RAS 10 Volume II, Chapitre 5.  

Note  3.ð  Pour  les  détails  sur  les  signaux  visuels  de recherches et de sauvetage, se reporter au  RAS 
12.  

1.1Signaux de détresse  

Les signaux ci-apr¯s, utilis®s ensemble ou s®par®ment, signifient quôil existe une menace de danger grave 
et imminent, et quôun secours imm®diat est demand®:  

a)  signal émis par radiotélégraphie ou par tout autre moyen de signalisation, formé du groupe SOS (. . . ð 

ð ð . . .) du code morse ;  

b) signal radiotéléphonique de détresse, constitué par le mot MAYDAY;  

c) message de détresse envoyé  par  liaison  de  données  qui exprime la même idée que le mot MAYDAY 
;  

d) fus®es ou bombes ®mettant des feux rouges, tir®es lôune apr¯s lôautre ¨ de courts intervalles ;  

e)  fusée éclairante rouge à parachute.  

Note : lôarticle 41 du r¯glement des radiocommunications de lôUIT (nÁ3270 et 3271) fournit des 
renseignements sur les signaux dôalarme qui d®clenchent les syst¯mes dôautoalarme radiot®l®graphiques et 
radiotéléphoniques. 

3268 Le signal dôalarme radiot®l®graphique se compose dôune s®rie de douze traits transmis en une minute, 
la dur®e de chaque trait ®tant de quatre secondes et lôintervalle entre deux traits cons®cutifs dôune seconde. 
Il peut être transmis à la main, mais sa transmission ¨ lôaide dôun appareil automatique est recommand®e.  

3270  Le signal dôalarme radiot®l®phonique se compose de deux signaux sensiblement sinusoµdaux ¨ 
fr®quence audible transmis alternativement. Lôun dôeux a une fr®quence de  2  200  Hz,  lôautre  une  
fr®quence  de  1  300  Hz.  Chacun dôeux est ®mis pendant une dur®e de 250 ms.  

3271  Lorsquôil  est  produit  automatiquement,  le  signal dôalarme   radiot®l®phonique doit  °tre ®mis  
dôune  fa­on continue  pendant  une  dur®e  de trente  secondes  au  moins  et dôune minute au plus ; sôil 
est produit par dôautres moyens, ce  signal  doit  °tre  ®mis  dôune  fa­on  aussi  continue  que 
pratiquement  possible  pendant  une  dur®e  de  lôordre  de  une minute.  

1.2 Signaux d'urgence  
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1.2.1 Les signaux suivants, utilis®s ensemble ou s®par®ment,  signifient  quôun  a®ronef  d®sire  signaler  
des  difficultés qui le contraignent  à  atterrir, sans nécessiter  de  secours immédiat :  

a) allumage et extinction r®p®t®s des phares dôatterrissage ;  

b) allumage  et  extinction  répétés  des  feux  de  position effectués  de  manière  à  ce  que  le  signal  se  
distingue  de celui des feux de position à éclats.  

1.2.2  Les signaux  suivants,  utilis®s  ensemble  ou  s®par®ment,  signifient  quôun  a®ronef  a  un  message  
tr¯s urgent ¨ transmettre  concernant  la  s®curit® dôun  a®ronef,  navire ou autre v®hicule, ou  la  s®curit® de 
toute  personne  à  bord  ou  en vue :  

a)  signal  transmis  en  radiotélégraphie  ou  par  toute  autre méthode et constitué par le groupe XXX ;  

b) signal radiot®l®phonique dôurgence,  constitu®  par  les mots PANNE, PANNE ;  

c) message dôurgence  envoy®  par  liaison  de  donn®es  qui exprime la m°me id®e que les mots PANNE, 
PANNE.  




















































































