AGENCE NATI ONALE DE LO®&6AVI ATI ON CIVILE ET DE

BP.8184 AEROPORT L.S. SENGHOR
Tel: +221 33 865 60 00 - Fax: i +221 33 820.04.03

Email : anacim@anacim.sn

LA

REGLEMENT AERONAUTIQUE DU SENEGAL N°2

(RAS 02)

REGLES DE L'AIR

Premiére édition Janvier 2016


mailto:anacim@anacim.sn

;£ ANAGIMy
) o=

=
-

T

AGENCE NATI ONALE DE LO&6AVI ATI ON CIVILE ET DE LA 1

BP.8184 AEROPORT L.S. SENGHOR
Tel: +221 33 865 60 00 - Fax: i +221 33 820.04.03

Email : anacim@anacim.sn

REGLEMENT AERONAUTIQUE DU SENEGAL N°2

(RAS 02)

REGLES DE L'AIR

Premiere édition Janvier 2016


mailto:anacim@anacim.sn

N RAS 02 :
i Amend/Rectifs 1de1l
o I
Edition 1
REGLES DE LG6AIR . ;
Agence Nationalede | 6 Av Date: Janver 2016
Civile et de la Météorologie

INSCRIPTION DES AMENDEMENTS ET DES RECTIFICATIFS

AMENDEMENTS RECTIFICATIFS
Applicable Inscrit Date de Inscrit
N° le le Par N° | publication le Par




ANACINy,

oy

=<

RAS 02

Historique des amendements 1de 2

Edition 1
REGLES DE LG6AIR . -
Agence Nationalede | 6 Av ° Date: Janvier 2016
Civile et de la Météorologie
HISTORIQUE DES AMENDEMENTS
Dates :
Amendement Origine Objet - adoption
- entrée en vigueur
- application
Relecture par rapport a la Dixiéeme édition
L OACI doe I 9 annexe 2 _d e I Septembre 2013
N°43, suite aux recommandations de | septembre 2013
Il 6audit 2006 de | 60O] Septembre 2013
Il nsertion de h°§la dee
|l annexe 2 de | 60AC[| Awil2015
2 OACI Avril 2015
Avril 2015
Changement de nom du RAS et mise en
forme conformément & la 3¢me édition des | 13 Janvier 2016
3 CARAS procédures d 6®| abor ati on,| 09mars2016
débamendement des R A el L2
associés
4 OACI I nsertion de I 6 ame| Janvier2017
|l 6annexe 2 de | 6 0OAC| Janvier2017
Février 2017
Prise en compte de | 6 ame n d e| 08 ao(t 2018
de | 6annexe 2 de 1|06
08 ao(it 2018
a) structure réglementaire de délivrance
S OACI de licences de télé pilote et fourniture | 08 novembre 2018
débun cadre mondi al
la délivrance de licences de systéemes
déa®ronef t® ® pilo
b) amendement des renvois
Modification du paragraphe 2.1.1 pour | 13 février 2019
tenir compte du survol de la haute mer
6 Audit OACI 13 février 2019
13 février 2019
l nsertion de | 6 a dee| 1°" mars 2021
|l dannexe 2 de | 60AC
7 OACI 12 juillet 2021




ANACINy,
e m i -

<

Agence Nationalede | 6 Av
Civile et de la Météorologie

RAS 02 Historique des amendements 2 de 2
) Edition 1
REGLES DE LOAIR Date: Janvier 2016

Certificats et autorisations des RPAS ;
définitions relatives aux RPAS et a la
liaison C2

26 novembre 2026

8 OACI

l nsertion de | 6 a dee
| annexe 2condeenant:6 OAC

a) les définitions relatives aux plans de
vol et au dépobt de plan de vol ;

b) les per mi s relatifs
internati onal e de sy®lé
pilot¢ (RPAS) dans laéiien s
contrdlé et aux aérodromes a partir du 26
novembre 2026.

30 octobre 2024
30 octobre 2024
28 novembre 2024
26 novembre 2026




ANACINy,

. G RAS 02 Liste des références ldel
Edition 1
REGLES DE LG6AIR . ;
Agence Nationalede | 6 Av Date: Janvier 2016

Civile et de la Météorologie

LISTE DES REFERENCES

Annexe 2: R gl es d e Onziéntea édition juillet 2024 (OACI), amendement N°48



L
e RAS 02 Table des matiéres 1de?2
Agence Nationalede | 6 Av : Edition 1
Civile et de la Météorologie REGLES DE L6AIR |pgate: Janvier 2016
TABLE DES MATIERES
CHAPITRE 1ER : DEFINITIONS 1
CHAPITRE 2. DOMAINED O APPL I CATI| OGIL BPE SD R GL-6-A4-R--mmmmemeeee 1
2.1 APPLICATION TERRITORIALE DES REGLES DE L&IR 1
2.2 REGLES A APPLIQUER=-=======mmmmmmmmm e 1
2.3 RESPONSABILITE POUR LAPPLICATION DES REGLES DE LAIR 2
2.4 AUTORITE DU PILOTE COMMANDANT DE BORD DN AERONEF 2
2.5 USAGE DE SUBSTANCES PSYCHOACTIVES QUI POSE DES PROBLEMES 2
CHAPITRE 3. REGLES GENERALES 1
3.1 PROTECTION DES PERSONNES ET DES BIENS 1
3.2 PREVENTION DES ABORDAGES 3
3.3 PLANS DE VOL -=======mmmmmmmmmmm oo 7
3.4 SIGNAUX ====-=mmmmmmmmmm oo 11
3.5 HEURE --=====mmmmm e 11
3.6 SERVICE DU CONTROLE DE LA CIRCULATION AERIENNE 11
3.7 INTERVENTION ILLICITE =========mmmmmmmmmm e 16
3.8 INTERCEPTION-=======mmmmmmmmmmmm e e 16
3.9 MINIMUMS VMC DE VISIBILITE ET DE DISTANCE PAR RAPPORT AUX NUAGES 17
CHAPITRE 4. REGLES DE VOL A VUE 1
CHAPITRE 5. REGLES DE VOL AUX INSTRUMENTS 1
5.1 REGLES APPLICABLES A TOUS LES VOLS IFR 1
5.2 REGLES APPLICABLES AUX VOLS IFR A LONTERIEUR DE LESPACE AERIEN CONTROLE ---==========-- 1
5.3 REGLES APPLICABLES AUX VOLS IFR HORS DE LE&ESPACE AERIEN CONTROLE 2
APPENDICE 1. SIGNAUX 1
1. SIGNAUX DE DETRESSE ET D'URGENCE 1
2. SIGNAUX A UTILISER EN CAS DONTERCEPTION 3

3. SIGNAUX VISUELS EMPLOYES POUR AVERTIR UN AERONEF QU@L VOLE SANS AUTORISATION, DANS
UNE ZONE REGLEMENTEE, INTERDITE OU DANGEREUSE, OU QU@L EST SUR LE POINT DE PENETRER

DANS UNE TELLE ZONE =---=-============n=nnmmmmmno-
4. SIGNAUX POUR LA CIRCULATION DGAERODROME

D

5. SIGNAUX DE CIRCULATION AU SOL




ANACINy,
P @ -

“or

Agence Nationalede | 6 Av
Civile et de la Météorologie

RAS 02

REGLES DE L6AIR

Table des matiéres 2de 2
Edition 1
Date: Janvier 2016

6. SIGNAUX MANUELS DURGENCE NORMALISES
APPENDICE 2. INTERCEPTION DES AERONEFS CIVILS

[y
©

1. PRINCIPES =-----============mmmmmmnnneee

2. MESURES A PRENDRE PAR LAERONEF INTERCEPTE

3. RADIOCOMMUNICATIONS PENDANT LONTERCEPTION

APPENDICE 3. TABLEAUX DES NIVEAUX DE CROISIERE

APPENDICE 4. SYSTEMESD 6 A £ R O NTEEERILOTES

1. REGLES GENERALES D&EXPLOITATION

2. CERTIFICATS ET LICENCES

3. DEMANDE D@UTORISATION

APPENDICE 5. BALLONS LIBRES NON HABITES

CLASSIFICATION DES BALLONS LIBRES NON HABITES

REGLES GENERALES DEXPLOITATION

RESTRICTIONS D&XPLOITATION ET SPECIFICATIONS D&QUIPEMENT
INTERRUPTION DU VOL-============nnmmmmmmmmmmmmmmen

NOTIFICATION DE VOL

oakrwbdhrE

ENREGISTREMENT DE LA POSITION ET COMPTES RENDUS

SUPPLEMENT A: INTERCEPTION DES AERONEFS CIVILS
SUPPLEMENT B INTERVENTION ILLICITE

PP OUOMNNRPRPEREPNRRPRPRENERLEREPR




_,;ANA(EIM \Q_

- RAS 02 Chapitre 1 lde 11
Edition 1

Agence Nationale d e I 6 Av REGLES DE L6 Al R Date: Janvier 2016

Civile et de la Météorologie

CHAPITRE 1° : DEFINITIONS

Note 1.8 Dans le présent document, le terme « service » correspond a la notion de fonctions ou de
service assuré, le terme « organisme » désignant une entité administrative chargée dé@ssurer un
service.

Note 2. 8 Dans les définitions ci-dessous, le sigle RR indique que la définition est extraite du Réglement

des radiocommunications de | 6Union internationale des
auxbesoi ns de | daviation civile end raohcés de politiue appropueést r e r ac
de | 6 OACI d[eDd cgd OATCL 8

Dans les présentes spécifications - R~ gl es de | 6air, | e s gntfieatiomiadqués ci-i v ant s
apres:

Accord ADS-C: Plan de compte rendu qui fixe les conditions qui régiront les comptes rendus de
données ADS-C (cl@st- a-dire les données nécessaires a l@rganisme des services de la circulation
aérienne et la fréequence des comptes rendus ADS-C, qui doivent étre convenues avant l&mploi de IADS-
C dans la fourniture de services de la circulation aérienne).

Note. & Les modalités daun accord ADS-C seront échangées entre le systéeme sol et | aéronef au moyen
d@n contrat ou d@ne série de contrats.

Acrobaties aériennes: Mani uvres effectuées intentionnellement par un aéronef, comportant un
changement bru s g u &ssiedte) une position anormale ou une variation anormale de la vitesse.

Aérodrome: Surface définie sur terre ou sur I&au (comprenant, éventuellement, batiments, installations
et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour l@rrivée, le départ et les évolutions des
aéronefs a la surface.

Aérodrome contrbélé: Aérodrome ou le service du contrble de la circulation aérienne est assuré au
bénéfice de la circulation d @rodrome.

Note. 0 L&xpression « aérodrome contrélé » indique que le service du contréle de la circulation
aérienne est assuré au bénéfice de la circulation d@érodrome, mais ndmplique pas nécessairement
| 6 e xde datnezone de contrble.

Aérodrome de dégagement: Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son vol lors g ild&vient
impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou dditerrir & l@érodrome d diterrissage prévu. On
distingue les aérodromes de dégagement suivants:

Aérodrome de dégagement au décollage: Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut atterrir si
cela devient nécessaire peu apres le décollage et qudl né&st pas possible datiliser I@érodrome de
départ.

Aérodrome de dégagement en route: Aérodrome ou un aéronef peut atterrir si une anomalie ou une
urgence se produit en route.
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Aérodrome de dégagement en route ETOPS. Aérodrome de dégagement accessible et approprié ou un
avion en vol ETOPS peut atterrir si un arrét de moteur ou une autre anomalie ou urgence se produit en
route.

Aérodrome de dégagement a destination: Aérodrome de dégagement vers lequel un aéronef peut
poursuivre son vol s ibdevient impossible ou inopportun d diterrir a I@érodrome d dterrissage prévu.

Note.d L&érodrome de départ d@un vol peut aussi étre son aérodrome de dégagement en route ou a
destination.

Aéronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans l@tmosphere grace a des réactions de I@ir autres
gue les réactions de l@ir sur la surface de la terre.

Aéronef télépiloté (RPA). Aéronef non habité piloté depuis un poste de télépilotage.
Aire a signaux. Aire d @rodrome sur laquelle sont disposés des signaux au sol.

Aire ddétterrissage. Partie d 6 @ aire de mouvement destinée a I@tterrissage et au décollage des
aéronefs.

Aire de man T u v rPRartie d dhuaérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, a l@xclusion des aires de trafic.

Aire de mouvement. Partie d &huaérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, et qui comprend I@ire de mani uvre et les aires de trafic.

Aire de trafic. Aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant I@mbarquement
ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste ou du fret,
l@vitailementoul a reprise de carburant, | e stationnement

Altitude. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé & un point, et le niveau moyen
de la mer (MSL).

Altitude de transition. Altitude a laquelle ou au-dessous de laquelle la position verticale d &huaéronef
est donnée par son altitude.

Altitude-pression. Pression atmosphérique exprimée sous forme de I@ltitude correspondante en
atmosphére type.

Autorisation du contr6le de la circulation aérienne. Autorisation accordée a un aéronef de
mani uvrer dans des conditions spécifiées par un organisme du contréle de la circulation aérienne.

Note 1. 8 Pour plus de commodité, on emploie souvent la forme abrégée « autorisation » lorsque le
contexte précise la nature de cette autorisation.

Note 2.0 La forme abrégée « autorisation » peut étre suivie des mots « de circulation au sol », « de
décollage », « de départ», «en route », « d@pproche » ou « da@tterrissage » pour indiquer la phase du
vol a laquelle s@pplique l@utorisation du contréle de la circulation aérienne.

Autorité ATS compétente. La@utorité appropriée désignée par I&Etat chargé de fournir les services de la
circulation aérienne dans un espace aérien donné.

ou
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Autorité compétente.
a) Pour les vols au-dessus de la haute mer,| 6 a u tappropriée@e I&tat d ilmmatriculation.
b) Dans tous les autres cas, |@utorité appropriée de |@&tat dont reléve le territoire survolé.

Avion. Aérodyne entrainé par un organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue principalement
par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui restent fixes dans des conditions données de vol.

Ballon libre non habité. Aérostat non entrainé par un organe moteur, non habité, en vol libre.

Note. d Les ballons libres non habités sont classés dans les catégories « lourd », « moyen », ou « léger »,
conformément aux spécifications figurant dans 16 ppendice 4.

Bureau de piste de services de la circulation aérienne.

Organisme chargé de recevoir des comptes rendus concernant les services de la circulation aérienne et
des plans de vol soumis avant le départ.

Note. 8 Un bureau de piste des services de la circulation aérienne peut étre un organisme distinct ou
étre combiné avec un organisme existant, par exemple avec un autre organisme des services de la
circulation aérienne, ou un organisme du service dénformation aéronautique.

Cap. Orientation de l@axe longitudinal d énwaéronef, généralement exprimée en degrés par rapport au
nord (vrai, magnétique, compas ou grille).

Centre de contrdle régional. Organisme chargé d@ssurer le service du contréle de la circulation
aérienne pour les vols contrblés dans les régions de contréle relevant de son autorité.

Centre ddnformation de vol. Organisme chargé d@ssurer le service dénformation de vol et le service
da@lerte.

Circulation aérienne. Ensemble des aéronefs en vol et des aéronefs évoluant sur I@ire de manfi uvre
d th@aérodrome.

Circulation a la surface. Déplacement d@n aéronef, par ses propres moyens, a la surface d@n
aérodrome, a l@xclusion des décollages et des atterrissages.

Circulation d@érodrome. Ensemble de la circulation sur l@&ire de mani uvre d Ghuaérodrome et des
aéronefs évoluant aux abords de cet aérodrome.

Note. d Un aéronef est aux abords d@in aérodrome lorsqudl se trouve dans un circuit d@érodrome,
lorsqudl y entre ou lorsqudl en sort.

Circulation en vol rasant. Déplacement d@n hélicoptere/ ADAV au-dessus de la surface d@n
aérodrome, normalement dans l@ffet de sol et & une vitesse sol inférieure & 37 km/h (20 kt).

Note. 0 La hauteur effective peut varier et certains hélicopteres devront peut-étre circuler en vol rasant
a plus de 8 m (25 ft) au-dessus du sol pour réduire la turbulence due a l@ffet de sol ou avoir
suffisamment de dégagement pour les charges a I&lingue.

Communications contr6leur-pilote par liaison de données (CPDLC). Moyen de communication par
liaison de données pour les communications ATC entre le controleur et le pilote.
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Communications par liaison de données. Mode de communication dans leq u e | | 6®change d

messages se fait par liaison de données.

Conditions météorologiques de vol aux instruments. Conditions météorologiques, exprimées en
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, inférieures aux minimums
spécifiés pour les conditions météorologiques de vol a vue.

Note. & Les minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol a vue figurent au Chapitre 4.

Conditions météorologiques de vol a vue. Conditions météorologiques, exprimées en fonction de la
visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, égales ou supérieures aux minimums
spécifiés.

Note. & Les minimums spécifiés figurent au Chapitre 4.
Contrbéle d@érodrome. Service du contrdle de la circulation aérienne pour la circulation d @&rodrome.

Contrble d@pproche. Service du contrdle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol contrélé a
I@rrivée ou au départ.

Contrble régional. Service du contrdle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol contrblé a
[dntérieur des régions de contrble.

Croisiére ascendante. Technique de vol en croisiere applicable a un avion, qui résulte en un
accroissement net de Il@ltitude & mesure que la masse de I@vion diminue.

Détection et évitement. Possibilité de voir, de prévoir ou de détecter les conflits de circulation ou tout
autre danger et de prendre les mesures appropriées.

Durée totale estimée. Dans | e cas des vols | FR, temps que | don es
du moment du décollage, pour arriver a la verticale du point désigné, défini par référence a des aides de

navigation, “ partir duquel il est pr®vuUu qudune proc®d
| 6a®r odrome de destination ne dispose pas a&é&aliordee de na
de destination. Dans | e cas des vols VFR, temps que |
moment du d®coll age, pour arriver © la verticale de | 6

Espace aérien a service consultatif. Espace aérien de dimensions définies, ou route désignée, ou le
service consultatif de la circulation aérienne est assuré.

Espace aérien contrdlé. Espace aérien de dimensions définies a léntérieur duquel le service du contréle
de la circulation aérienne est assuré selon la classification des espaces aériens.

Note. d Le terme « espace aérien contrblé » est un terme générique désignant les espaces aériens ATS
des classes A, B, C, D et E qui sont décrits au § 2.6 du RAS 11.

Espaces aériens des services de la circulation aérienne.
Espaces aériens de dimensions définies, désignés par une lettre de I@lphabet, a ldntérieur desquels
des types précis de vol sont autorisés et pour lesquels il est spécifié des services de la circulation aérienne

et des regles d éxploitation.

Note. 8 Les espaces aériens ATS appartiennent aux classes A a G.
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Exploitant. Per sonne, organi sme ou entreprise qui se livre ou
ou de plusieurs aéronefs.
Note. & Dans le contexte des aéronefs télépilotés, une exploitationinclut | e syst me ddéa®r onef

Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et un niveau de
référence spécifié.

Heure d@pproche prévue. Heure a laquelle les services ATC prévoient g u B agéronef, a la suite d un
retard, quittera le repére d dtente pour exécuter son approche en vue d 6 watterrissage.

Note. 8 Ldneure réelle a laquelle I@éronef quitte le repére d@ttente dépend de I@utorisation d@pproche.

Heure d@rrivée prévue. Dans le cas des vols IFR, heure a laquelle il est estimé que I@éronef arrivera a
la verticale du point désigné, défini par référence a des aides de navigation, a partir duquel il est prévu
g u Geprocédure d d@pproche aux instruments sera amorcée, ou, si l@érodrome ne dispose pas d dide
de navigation, heure a laquelle I@éronef arrivera a la verticale de I@érodrome. Dans le cas des vols
VFR, heure a laquelle il est estimé que |@éronef arrivera a la verticale de I@érodrome.

Heure estimée de départ du poste de stationnement. Heure a laquelle il est estimé que I@éronef
commencera a se déplacer pour le départ.

IFR. Abréviation utilisée pour désigner les regles de vol aux instruments.
IMC. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol aux instruments.

Information de circulation. Renseignements donnés a un pilote par un organisme des services de la
circulation aérienne pour l@vertir que d d&utres aéronefs, dont la présence est connue ou observée,
peuvent se trouver a proximité de sa position ou de sa route prévue, afin de I@ider a éviter un abordage
ou une collision.

Liaison de commande et de contrdle (C2). ALi ai son de donn®es entre | 6a®rone
de télépilotage aux fins de la gestion du vol.

Liaison (C2).AA i ai son de donn ®elépilotéretle posteldé taél@ilotageaix fins de la
gestion du vol.

Limite d@utorisation. Point ju s g u ésbvalable une autorisation du contréle de la circulation aérienne
accordée a un aéronef.

Membre d&quipage de conduite. Membre d équipage titulaire dune licence, chargé dé&xercer des
fonctions essentielles a la conduite d & @éronef pendant une période de service de vol.

Navigation de surface (RNAV). Méthode de navigation permettant le vol sur n ithporte quelle trajectoire
voulue dans les limites de la couverture d ddes de navigation basées au sol ou dans l&space, ou dans
les limites des possibilités dune aide autonome, ou grace a une combinaison de ces moyens.

Note. & La navigation de surface englobe la navigation fondée sur les performances ainsi que d@utres
opérations qui ne répondent pas a la définition de la navigation fondée sur les performances.

Niveau. Terme générique employé pour indiquer la position verticale dun aéronef en vol et désignant,
selon le cas, une hauteur, une altitude ou un niveau de vol.
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Niveau de croisiéere. Niveau auquel un aéronef se maintient pendant une partie appréciable d wol.

Niveau de vol. Surface isobare, liée a une pression de référence spécifiée, soit 1 013, 2 hectopascals
(hPa) et séparée des autres surfaces analogues par des intervalles de pression spécifiés.

Note 1.8 Un altimétre barométrique étalonné d@pres l@tmospheére type

a) calé sur le QNH, indique l@ltitude;

b) calé sur le QFE, indique la hauteur par rapport au niveau de référence QFE;

c) calé sur une pression de 1 013,2 hPa, peut étre utilisé pour indiquer des niveaux de vol.

Note 2. 8 Les termes « hauteur » et « altitude », utilisés dans la Note 1, désignent des hauteurs et
des altitudes altimétriques et non géométriques.

Observateur RPA.Per sonne f or mPe et comp®tente d®si gn®e par

visuelle de | 6a®ronef t® ®pil ot®, aide |l e t® ®pil ot e

Op®r ations dobappr oc hAppracheet afterrissage utiisenhdessinstruments de guidage
de navigation et
instruments peuvent étre exécutées selon deux méthodes :
a) approche aux instruments bidi mensi omvigatioh|aérale2 D) ,

b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant & la fois le guidage de navigation
latérale et verticale.

Note. & Le guidage de navigation latérale et verticale désigne le guidage assuré par :

a) une aide de radionavigation au sol ; ou

| 6 €

fond®s sur une proc®dure dbébapproche &

nou

b) des donn®es de navigation g®n®r ®es par ordinateur

spatiales ou autonomes, ou ddébune combinaison de

Organisme de contr6le d@pproche. Organisme chargé ddssurer le service du contrble de la
circulation aérienne aux aéronefs en vol contrdlé arrivant a un ou plusieurs aérodromes ou partant de ces
aérodromes.

Organisme de contrdle de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un centre
de contrdle régional, un organisme de contrble d @pproche ou une tour de contrdle d & rodrome.

Organisme des services de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un
organisme du contrdle de la circulation aérienne, un centre di6formation de vol ou un bureau de piste
des services de la circulation aérienne.

Personnel critique pour la sécurité. Personnes qui pourraient compromettre la sécurité aérienne en
s@cquittant inadéquatement de leurs devoirs et fonctions. Cette définition englobe, sans sydlimiter, les
membres d équipage, le personnel d éntretien d @ ronef et les contrbleurs de la circulation aérienne.

C es
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Pilote commandant de bord. Pilote désigné par l&xploitant, ou par le propriétaire dans le cas de
I@viation générale, comme étant celui qui commande a bord et qui est responsable de l@&xécution slre
du vol.

Piste. Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et
a l@tterrissage des aéronefs.

Plafond. Hauteur, au-dessus du sol ou de I&au, de la plus basse couche de nuages qui, au-dessous
de 6 000 m (20 000 ft), couvre plus de la moitié du ciel.

Plan de vol. Ensemble de renseignements spécifiés au sujet d dhwol projeté ou d 6 @ partie d wol,

Noteld6 L6expression ¢ plan de vol € peu«ddépdse p,@ensviguewr i e des
€ ou ¢ exploitation e, qui indiqguent |l e contexte et | e:
Note280 Léexpredessnscilorsqudell e est pr® c®d®e des mots ¢

la forme des données de plan de vol en vigueur transmises par un organisme a un autre.

Plan de vol déposé (FPL ou eFPL). Plan de vol le plus récent soumis par le pilote, un exploitant ou un
représentant désigné, destiné a étre utilisé par les organismes ATS.

Noted Le FPLestunplandevoldépos® partag® au moyen du service fixe
plan de vol déposé partagé au moyen des services FF-Il CE. L6éeFPL per met Il a mise
renseignements supplémentaires qui ne figurent pas dans le FPL.

Plan de vol en vigueur (CPL). Plan de vol qui tient compte des modifications éventuelles du plan de vol
déposé, le cas échéant, apportées par des autorisations ATC postérieures a la communication du plan de
vol initial.

Point déttente avant piste. Point désigné en vue de protéger une piste, une surface de limitation
d@bstacles ou une zone critique/sensible d IBS/MLS, auquel les aéronefs et véhicules circulant a la
surface s@rréteront et attendront, sauf autorisation contraire de la tour de contrdle d @rodrome.

Note. 8 Dans les expressions conventionnelles de radio- téléphonie, le terme « point déttente » désigne
le point d@ttente avant piste.

Point de compte rendu. Emplacement géographique déterminé, par rapport auquel la position d éu
aéronef peut étre signalée.

Point de transition. Point ou un aéronef naviguant sur un troncon de route ATS défini par référence a
des radiophares omnidirectionnels & trés haute fréquence doit en principe transférer sa principale
référence de navigation de lénstallation située en arriere de I@éronef a la premiére installation située en
avant de lui.

Note. 8 Les points de transition sont établis afin d@ssurer, a tous les niveaux de vol a utiliser,
0 qilibre optimal entre les installations, du point de vue de lantensité et de la qualité de la réception, et
afin de fournir une source commune de guidage en azimut pour tous les aéronefs évoluant sur le
méme secteur d@n trongon de route.

Poste de télépilotage. Composant du syst me dbéa®ronef t® ®pil ot ® qu
condur e | 6a®ronef t®I ®pil ot ®.
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Procédure d@pproche aux instruments. Série de mani uvres prédéterminées effectuées en utilisant
uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus des obstacles, depuis
le repére d d@pproche initiale ou, sdl y a lieu, depuis le début d 6 @ noute d drivée définie, ju s cen Wn point
a partir duquel l@tterrissage pourra étre effectué, puis, si l@tterrissage n @st pas effectué, ju s gem 6n
point ou les criteres de franchissement d 0 stdtles en attente ou en route deviennent applicables. Les
procédures d @pproche aux instruments sont classées comme suit:

1  Procédure da@pproche classique (NPA). Procédure ddpproche aux instruments concue pour les
op®rations dbéapproche aux instruments 2D de type A.

Note. d Les proc®dur es débapproche <classique peuvent °tre
déapproche finale en descente continue (CDFA). Les CDF
| 6®qui pement de bord sont consi d®r ®exsinstumentn8D. Hes s o p ®r &
CDFA fondées sur un calcul manuel de la vitesse verticale de descente nécessaire sont considérées

comme des op®rations dbéapproche aux instruments 2D. Po
les PANS-OPS (Doc 8168d e | §,0&umk I, Partie Il, Section 5.

1  Procédure d@pproche avec guidage vertical (APV). Procédure d dpproche aux instruments en
navigation fond®e sur |l es performances ( PBN) con-ue p¢
3D de type A.

1  Procédure dé@pproche de précision (PA). Procédure ddpproche aux instruments fondée sur les
syst mes de navigation (I1LS, ML S, GLS et SBAS Cat )
instruments 3D de type A ou B.

Note.d VoirleRASO6pour | es types doecamp@stramentons dbéapproch

Publication ddnformation aéronautique (AIP). Publicatio n  rd Ftat, ou éditée par décision d &n(Etat,
renfermant des informations aéronautiques de caractére durable et essentielles a la navigation aérienne.

Radiotéléphonie. Mode de radiocommunication prévu principalement pour l&change dififormations
vocales.

Région de contrble. Espace aérien controlé situé au-dessus dane limite déterminée par rapport a la
surface.

Région de contrdle terminale. Région de contrdle établie, en principe, au carrefour de routes ATS aux
environs d & wu de plusieurs aérodromes importants.

Région dénformation de vol. Espace aérien de dimensions définies & léntérieur duquel le service
d i6formation de vol et le service d@lerte sont assurés.

Route. Projection a la surface de la terre de la trajectoire d@un aéronef, trajectoire dont l@rientation, en un
point quelconque, est généralement exprimée en degrés par rapport au nord (vrai, magnétique ou grille).

Route a service consultatif. Route désignée le long de laquelle le service consultatif de la circulation
aérienne est assuré.

Route ATS. Route déterminée destinée a canaliser la circulation pour permettre d d@surer les services
de la circulation aérienne.
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Note 1.8 L&xpression «route ATS » est utilisée pour désigner, selon le cas, les voies aériennes,
les routes a service consultatif, les routes contrélées ou les routes non contrélées, les routes déarrivée
ou les routes de départ, etc.

Note 2. & Une route ATS est définie par des caractéristiques qui comprennent un indicatif de route
ATS, la route a suivre et la distance entre des points significatifs (points de cheminement), des
prescriptions de compte rendu et l@ltitude de sécurité la plus basse déterminée par l@utorité ATS
compétente.

Service consultatif de la circulation aérienne. Service fourni a ldntérieur de l@&space aérien a service
consultatif aux fins d @ssurer, autant que possible, la séparation des aéronefs volant conformément a un
plan de vol IFR.

Service délerte. Service assuré dans le but d derter les organismes appropriés lorsque des aéronefs
ont besoin de I@aide des organismes de recherches et de sauvetage et de préter a ces organismes le
concours nécessaire.

Service de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, le service d iGformation de
vol, le service d dlerte, le service consultatif de la circulation aérienne, le service du contrdle de la
circulation aérienne (contrdle régional, contréle d @proche ou contrble d @&rodrome).

Service ddnformation de vol. Service assuré dans le but de fournir les avis et les renseignements
utiles & I@xécution sire et efficace des vols.

Service du contrdle de la circulation aérienne. Service assuré dans le but:
a) d@mpécher:

1) les abordages entre aéronefs;

2) les collisions, sur I@ire de mani uvre, entre les aéronefs et des obstacles ;
b) dé@ccélérer et de régulariser la circulation aérienne.

Station aéronautique. Station terrestre du service mobile aéronautique. Dans certains cas, une
station aéronautique peut, par exemple, étre placée a bord d@in navire ou d 6 @ plate-forme en mer.

N

Station radio de contrble air-sol. Station de télécommunications aéronautiques a qui incombe en
premier lieu l&acheminement des communications ayant trait aux opérations et au contréle des aéronefs
dans une région donnée.

Substances psychoactives. Alcool, opioides, cannabinoides, sédatifs et hypnotiques, cocaine, autres
psychostimulants, hallucinogénes et solvants volatils. Le café et le tabac sont exclus.

Suggestion de man T u v d&vitement. Suggestion d dhuorganisme des services de la circulation
aérienne au pilote d 6 uvadéronef pour l@ider a éviter une collision en lui indiquant les mani uvres a
exécuter.

Surveillance dépendante automatique en mode contrat (ADS-C). Moyen par lequel les modalités d 6 u n
accord ADS-C sont échangées entre le systeme sol et I@éronef, par liaison de données, et qui spécifie les
conditions dans lesquelles les comptes rendus ADS-C débuteront et les données g ulicomprendront.

1 Note. 3 Le terme abrégé « contrat ADS » est utilisé couramment pour désigner un contrat
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d@vénement ADS, un contrat ADS a la demande, un contrat périodique ADS ou un mode d@rgence.

Surveillance dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B). Moyen par lequel des aéronefs,
des véhicules d &rodrome et d dutres objets peuvent automatiquement transmettre et/ou recevoir des
données telles que des données d identification, de position et autres, selon les besoins, sur une liaison
de données fonctionnant en mode diffusion.

Systeme anticollision embarqué (ACAS). Systtme embarqué qui, au moyen des signaux du
transpondeur de radar secondaire de surveillance (SSR) et indépendamment des systémes sol,
renseigne le pilote sur les aéronefs dotés d 6 tramspondeur SSR qui risquent d éntrer en conflit avec son
aéronef.

Syst me dbéa®ronef AétheRtplédpilote, tpdte buREsERSE télépilotage connexes,
liaison(s) C2 nécessaire(s) et tout autre composant spécifié dans la conception de type.

Télépilote.Per sonne charg®e par | 6exspalbolietsan't |ddeu tfiolnicstaitoinosn
t® ®pi |l ot ® et qui en manifuvre | es commandes de vol,

Tour de contréle d@érodrome. Organisme chargé dé@assurer le service du contréle de la circulation
aérienne pour la circulation d @érodrome.

Usage de substances qui pose des problémes. Usage par du personnel aéronautique d 6 & ou de
plusieurs substances psychoactives qui est tel:

a) qudl constitue un risque direct pour celui qui consomme ou g ul @ompromet la vie, la santé ou le bien
étre d dutrui ; et/ou

b) g ul &ngendre ou aggrave un probléme ou trouble professionnel, social, mental ou physique.
VFR. Abréviation utilisée pour désigner les regles de vol a vue.

Visibilité. La visibilité pour l@&xploitation aéronautique correspond a la plus grande des deux valeurs
suivantes:

a) la plus grande distance a laquelle on peut voir et reconnaitre un objet noir de dimensions
appropriées situé prés du sol lors q ile8t observé sur un fond lumineux ;

b) la plus grande distance a laquelle on peut voir et identifier des feux d 6 @ intensité voisine de 1 000
candelas lors q ils éont observés sur un fond non éclairé.

Note 1. & Les deux distances sont différentes pour un coefficient d@tténuation donné de l@atmosphére,
et la distance b) varie selon la luminance du fond. La distance a) est représentée par la portée
optique météorologique (POM).

Note 2. 8 Cette définition s@pplique aux observations de la visibilité figurant dans les messages
dbservations réguliéres et spéciales locales, aux observations de la visibilité dominante et de la
visibilité minimale communiquées dans les METAR et les SPECI et aux observations de la visibilité au sol.

Visibilité au sol. Visibilité sur un aérodrome, communiquée par un observateur accrédité ou par des
systémes automatiques.
Visibilité en vol. Visibilité vers I@vant, a partir du poste de pilotage d é@éronef en vol.

i dno

s el
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VMC. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol a vue.
Voie aérienne. Région de contrdle ou portion de région de contrdle présentant la forme d & weouloir.

Voie de circulation. Voie définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée pour la circulation a la surface
des aéronefs et destinée a assurer la liaison entre deux parties de I@érodrome, notamment :

a) Voie d@cces de poste de stationnement d@éronef.

Partie d 6 @ aire de trafic désignée comme voie de circulation et destinée seulement a permettre
I@&cceés a un poste de stationnement d a&éronef.

b) Voie de circulation dé@ire de trafic. Partie d dhuéseau de voies de circulation qui est située sur
une aire de trafic et destinée a matérialiser un parcours permettant de traverser cette aire.

¢) Voie de sortie rapide. Voie de circulation raccordée a une piste suivant un angle aigu et concue de
fagon & permettre & un avion qui atterrit de dégager la piste a une vitesse plus élevée que celle
permise par les autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum la durée d &aupation de la
piste.

Vol contrblé. Tout vol exécuté conformément a une autorisation du controle de la circulation aérienne.

Vol en visibilité directe (VLOS). V o | durant | equel l e t® ®pil ote ou | 6ob:
vi suel direct non assist® avec | 6a®ronef t® ®pil ot ®.

Vol IFR. Vol effectué conformément aux regles de vol aux instruments.
Vol VFR. Vol effectué conformément aux regles de vol a vue.

Vol VFR spécial. Vol VFR autorisé par le contréle de la circulation aérienne a léntérieur d 6 @ zone de
contrble dans des conditions météorologiques inférieures aux conditions VMC.

Zone dangereuse. Espace aérien, de dimensions définies, a ldntérieur duquel des activités
dangereuses pour le vol des aéronefs peuvent se dérouler pendant des périodes spécifiées.

Zone de circulation d@érodrome. Espace aérien de dimensions définies établi autour de certains
aérodromes en vue de la protection de la circulation d @rodrome.

Zone de contrble. Espace aérien contrdlé s@tendant verticalement a partir de la surface jusqu@ une
limite supérieure spécifiée.

Zone interdite. Espace aérien, de dimensions définies, au- dessus du territoire ou des eaux territoriales
d dniktat, dans les limites duquel le vol des aéronefs est interdit.

Zone réglementée. Espace aérien, de dimensions définies, au-dessus du territoire ou des eaux
territoriales d@un Etat, dans les limites duquel le vol des aéronefs est subordonné a certaines conditions
spécifiées.

AAppI icable jusqubéau 25 novembre 2026.
A AApplicable a compter du 26 novembre 2026.
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CHAPI TRE 2. DOMAI NE DO6APPLI CATI ON DES

2.1 Applicationterritor i al e des r gles de | 6air

2.1.1 Les régles de l@air sdppliquent aux aéronefs portant les marques de nationalité et
démmatriculation du Sénégal, ou g uldse trouvent ou en haute mer, dans la mesure ou ces régles ne
contreviennent pas aux réglements édictés par I&tat sous l@utorité duquel le territoire survolé se trouve
placé.

2.1.2 Ce qui suit est convenu au sujet des aéronefs portant la marque de nationalité du Sénégal:

Pour l e survol des parties de | a haut eaccord régionaldel e S®n ®
navigation aérienne, la responsabilité de la fourniture de services de la circulation aérienne, | <@autorité
compétente des services de la circulation aérienneé dont i | est question dans | e p

appropriée désignée par le Sénégal chargé de fournir ces services.

Note. 8 Par « accord régional de navigation aérienne », on entend un accord approuvé par le Conseil de
| 6OACI , en prddenupia régianale de Hazigaiion aérienne.

2.2 Regles a appliquer

En vol comme sur I@Gire de mouvement d éhuwaérodrome, un aéronef doit étre utilisé conformément aux
regles générales et, en vol, suivant le cas:

a) conformément aux régles de vol a vue ;
b) conformément aux reégles de vol aux instruments.

Note 1. 8 Les § 2.6.1 et 2.6.3 du RAS 11 contiennent des renseignements sur les services fournis aux
aéronefs exploités conformément aux régles VFR et IFR dans les sept classes d@&spaces aériens ATS.

Note 2. 8 Un pilote peut décider de voler suivant les régles de vol aux instruments dans les conditions
m®t ®or ol ogi ques de vol N vue ou Yy °tre invit® par | 6 a
aérienne.
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2.3 Responsabilit® pour | 6application des

2.3.1 Responsabilité du pilote commandant de bord

Le pilote commandant de bord d éuaéronef, g ul dienne ou non les commandes, est responsable de
I@pplication des régles de I@ir a la conduite de son aéronef ; toutefois, il peut déroger a ces régles sib
le juge absolument nécessaire pour des motifs de sécurité.

2.3.2 Action préliminaire au vol

Avant d éntreprendre un vol, le pilote commandant de bord d & waéronef doit prendre connaissance

de tous les renseignements disponibles utiles au vol projeté. Pour les vols hors des abord s rd 6 u
aérodrome et pour tous les vols IFR, I@ction préliminaire au vol doit comprendre |&tude attentive des
bulletins et prévisions météorologiques disponibles les plus récents, en tenant compte des besoins en
carburant et d éhylan de diversion, au cas ou le vol ne pourrait pas se dérouler comme prévu.

2.4 Autorit® du pilote commandant de bord

Le pilote commandant de bord d & w@éronef décide en dernier ressort de latilisation de cet aéronef tant
qudl en aura le commandement.

2.5 Usage de substances psychoactives qui pose des problémes

Les personnes qui assurent des fonctions critiques pour la sécurité de I@viation (personnel critique pour
la sécurité) ne peuvent pas exercer ces fonctions si elles se trouvent sous ldnfluence de quelque
substance psychoactive que ce soit qui altére les performances humaines. Ces personnes ne doivent
pas se livrer a aucune forme d 6 age de substances qui pose des problémes.

r gl

dou |
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CHAPITRE 3. REGLES GENERALES

3.1 Protection des personnes et des biens
3.1.1 Négligence ou imprudence dans la conduite des aéronefs

Un aéronef ne doit pas étre conduit dune facon négligente ou imprudente pouvant entrainer un risque
pour la vie ou les biens de tiers.

3.1.2 Hauteurs minimales

Sauf pour les besoins du décollage et de I@tterrissage, ou sauf autorisation des autorités compétentes,
les aéronefs ne doivent pas voler au-dessus des zones a forte densité des villes et autres
agglomérations, ou de rassemblements de personnes en plein air, & moins quifs ne restent a une
hauteur suffisante pour leur permettre, en cas daurgence, d dterrir sans mettre indiment en danger les
personnes ou les biens a la surface.

Note. 8 Voir au § 4.6 les hauteurs minimales qui s@ppliquent aux vols VFR et au § 5.1.2 les niveaux
minimaux qui s@ppliquent aux vols IFR.

3.1.3 Niveaux de croisiere

Les niveaux de croisiére auxquels doit étre effectuéunv ol ou wune pantexprimésddun vol so

a) en niveaux de vol, pour les vols effectués a un niveau égal ou supérieur au niveau de vol le plus bas
utilisable ou, le cas échéant,aunniveau sup®r i eur ~ | daltitude de transiti

b) en altitudes, pour les vols effectués a une altitude inférieure au niveau de vol le plus bas utilisable ou,
|l e cas ®ch®ant, ° wune altitude ®gale ou inf®rieure ° |

Note. 8 Le systeme de niveaux de vol est prescrit dans les Procédures pour les services de navigation
aérienne & Exploitation technique des aéronefs (Doc8168d e | §.0ACI

3.1.4 Jet dobéobjets ou pulv®risation

Rien ne peut étre jeté ou pulvérisé d@un aéronef en vol sauf dans les conditions prescrites par 6 aut or i t ® de
| 6 aviet dlei la maniére indiquée dans les renseignements, avis et/ou autorisations provenant de
| ofganisme compétent des services de la circulation aérienne.

3.1.5 Remorquages

Un aéronef ou autre objet ne peut étre remorqué par un aéronef q el conformité des dispositions
prescritesparldaut or i t ® de etldéla mangte indiquée dany lesl renseignements, avis et/ou
autorisations provenant de l@rganisme compétent des services de la circulation aérienne.
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3.1.6 Descente en parachute

Les descentes en parachute, sauf en cas de force majeure, ne peuvent étre effectuées que dans les
conditions prescritesparld aut or i t ® d e etdélamaniere indmuee danses tereseignements,
avis et/ou autorisations provenant de l@rganisme compétent des services de la circulation aérienne.

3.1.7 Acrobaties aériennes

Aucune acrobatie ne peut étre e x ®c ut ®e par un a®ronef S i ce nbest dan
autorisations pr o vcempatentdeskservicesie la graulatiorsagrienne.

3.1.8 Vols en formation

Les aéronefs ne peuvent voler en formation qué@prés entente préalable entre les pilotes commandants
de bord des divers aéronefs participant au vol et, si ce dernier a lieu en espace aérien controlé,
conformément aux conditions prescrites par les autorités ATS compétentes. Ces conditions sont les
Suivantes:

a) la formation se comporte comme un seul aéronef en ce qui concerne la navigation et le compte
rendu de position ;

b) la séparation entre les aéronefs participant au vol est assurée par le chef de formation et les pilotes
commandants de bord des autres aéronefs participant au vol, et comprendra des périodes de transition
pendant lesquelles les aéronefs mani uvrent pour atteindre leur propre séparation dans la formation et
pendant les mani uvres de rassemblement et de dégagement ;

¢) une distance d@un maximum de 1 km (0,5 NM) latéralement et longitudinalement et de 30 m (100 ft)
verticalement doit étre maintenue par chaque élément de la formation par rapport au chef de formation.

3.1.9 Aéronef télépiloté

Un aéronef télépiloté doit étre exploité de maniére a présenter le moins de danger possible pour les
personnes, |l es biens ou ddautres a®r oneesf sdanest |coApfpoer NMdR
4

3..1.10 Ballons libres non habités

Un ballon libre non habité doit étre exploité de maniere a présenter le moins de danger possible pour les
personnes, les biens ou dé@utres aéronefs, et conformément aux conditions spécifiées dans IAppendice
5.

3.1.11 Zones interdites et zones réglementées

Les aéronefs ne peuvent voler ~ | 6int®rieur ddune zone interdite ou
desquell es des renseignements ont ®t® d¥mentsurdesf f us ®s,
zones ®tablies, ou que sbéils ont obtenu | dautorisation



MGy,
__"“:EE:P"__ RAS 02 Chapitre 3 3de 18
Edition 1
REGLES DE LG6AIR . -

Agence Nationalede | 6 Av Date: Janvier 2016
Civile et de la Météorologie
3.2 Prévention des abordages
Aucune disposition des présentes régles ne peut dégager| e pi |l ot e commandant de bord
la responsabilité de prendrelesmesures | es plus propres ° ®viter un abo
anticollision fond®es sur des avis de r®solution ®mis |
Notel.0 I | i mporte dbéexercer une vigilance bord de | 6a®r
guel s que soient | e type du vol et |l a classe de | 6espac
®volutions sur | éaire de mouvement doéun a®rodr ome.

Note 2.0 Les proc®dures doéutilisation de | 6 ACA Sl pilaeu i d®cr
commandant de bord, figurent dans les PANS-OPS (Doc 8168 d e | §,0&lutnk I, Ville Partie, Chapitre
3.

Note3.0 Des sp®cifications dbéemport do®dcguliepartiveChapitreé® 6CAS f i g1
et 2e Partie, Chapitre 6.

3.2.1 Proximité

Un aéronef ne doit pas évoluer™ une di stance doéun autre a®ronef telle
déabordage.

3.2.2 Priorité de passage
L 6 a®r on apriorjéude passage conserve son cap et sa vitesse.

3.2.2.1 Un aéronef qui, aux termes des régles ci-apres, se trouve dans l@bligation de céder le passage a
un autre aéronef, doit éviter de passer au-dessus ou au-dessous de ce dernier, ou devant lui, @ moins
de le faire a bonne distance et de tenir compte de la turbulence de sillage.

3.2.2.2 Aéronefs se rapprochant de face.

Lorsque deux aéronefs se rapprochent de face ou presque de face et qudl y aura risque d a@bordage,
chacun d éux doit obliquer vers sa droite.

3.2.2.3 Routes convergentes.

Lorsque deux aéronefs se trouvant a peu prés au méme niveau suivent des routes convergentes, celui
qui verra | Gtee a sa droite doit s@&n écarter; toutefois:

a) les aérodynes motopropulsés doivent céder le passage aux dirigeables, aux planeurs et aux ballons ;
b) les dirigeables doivent céder le passage aux planeurs et aux ballons ;
c) les planeurs doivent céder le passage aux ballons ;

d) les aéronefs motopropulsés doivent céder le passage aux aéronefs qui sont vus remorquant
dé@utres aéronefs ou objets.

3.2.2.4 Dépassement.
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Un aéronef dépassant est un a®ronef qgui sbapproche doéun aut
trajectoire formant un angle de moins de -afikdaasvec | e
une position telle, par rapportai” Idéaanwst rled i anproesrsd fb,i | g u
qguelconque des feux de position gauche (babord) ou droit (tribord). Au moment ou un aéronef en

d®passe un autr e, ce dernier a | a pgudlosoitien @onte enpassage

descente ou en palier, doit s@carter de la trajectoire de l@utre aéronef en obliquant vers la droite.
Aucune modification ultérieure des positions relatives des deux aéronefs ne dispense I@éronef
dépassant de cette obligation jusqué@ ce qudl ait entierement dépassé et distancé I@autre aéronef:

3.2.2.5 Atterrissage

3.2.2.5.1 Un aéronef en vol ou mani uvrant au sol ou sur l&au doit céder le passage aux aéronefs en
train d@tterrir ou en train d éxécuter les phases finales dune approche.

3.2.2.5.2 Lorsque deux ou plusieurs aérodynes se rapprochent d éwaérodrome afin d yatterrir, I@érodyne
se trouvant au niveau le plus élevé cede le passage a celui qui se trouve au niveau inférieur, mais ce
dernier ne doit pas se prévaloir de cette regle pour se placer devant un autre aérodyne en train
d éxécuter les phases finales dune approche, ou pour le dépasser. Toutefois, les aérodynes moto
propulsés doivent céder le passage aux planeurs.

3.2.2.5.3 Atterrissage da@rgence.
Un pilote, sachant g u 1@ autre aéronef est contraint d diterrir, doit céder le passage a celui-ci.

3.2.2.6 Décollage.

Un aéronef qui circule sur I@ire de mouvement d&n aérodrome doit céder le passage aux aéronefs qui
décollent ou sont sur le point de décoller.

3.2.2.7 Aéronefs circulant en surface

3.2.2.7.1 En cas de risque de collision entre deux aéronefs circulant sur I@ire de mouvement d@n
aérodrome, les regles suivantes s@ppliquent:

a) lorsque deux aéronefs se rapprochent l&un de l@utre de front, ou a peu prés de front, chacun dé&ux
doit s@rréter ou, dans la mesure du possible, doit obliquer vers sa droite de fagcon a passer a bonne
distance de I@utre;

b) lorsque deux aéronefs suivent des routes convergentes, celui qui verra l@utre a sa droite doit céder le
passage;

c) un aéronef qui est dépassé par un autre aéronef a la priorité, et I@éronef dépassant doit se tenir a
bonne distance de I@éronef dépassé.

Note.d Voir au A 3.2.2.4 ce que | o6on entend par ¢ a®ronef

3.2.2.7.2 Un aéronef qui circule sur I@ire de mouvement doit s@rréter et attendre a tous les points
dé@attente avant piste a moins d@ne autorisation contraire émanant de la tour de controle d@érodrome.
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Note. & Pour les marques de points dé@attente avant piste et les panneaux indicateurs connexes, se
reporter au RAS 14, Volume |, § 5.2.10 et 5.4.2.

3.2.2.7.3 Un aéronef qui circule sur l@aire de mouvement doit s dréter et attendre a toutes les barres
dé@rrét dont les feux sont allumés, et pourra continuer lorsque les feux seront éteints.

3.2.3 Feux reglementaires des aéronefs

Note 1. & Les caractéristiques des feux destinés a répondre aux spécifications du § 3.2.3 pour les avions
sont spécifiées du RAS 8. Les spécifications des feux de position pour les avions figurent dans les
Appendices a la 1re et a la 2e Partie du RAS 6. Les spécifications techniques détaillées des feux pour les
avions figurent dans le Manuel de navigabilité (Doc 9760 d e | §,&@lunke I, Partie A, Chapitre 4, et
pour les hélicopteres dans la Partie A, Chapitre 5, de ce méme document.

Note 2.8 DanslecontextedesA 3. 2.3.2, alin®a c¢c) et 3.2.3.4, alin®a
cours de manifuvre | orsquéil circule au sol ou est remo
cours de circulation au sol ou de remorquage.

Note 3.8 Voirle § 3.2.6.2 en ce qui concerne les aéronefs a flot.

3.2.3.1 Sauf dans les cas prévus au 8 3.2.3.5, entre le coucher et le lever du soleil ou pendant toute
autre période que l@autorité compétente pourrait prescrire tout aéronef en vol doit allumer :

a) des feux anticollision destinés a attirer I@ttention sur lui ;

b) des feux de position destinés a indiquer la trajectoire relative de l@éronef un observateur ; il ne doit
allumer aucun autre feu qui serait susceptible d@tre confondu avec ces feux.

Note.d Pourrendr e | 6a®r onef plus visible, on pourra wutiliser,
le Manuel de navigabilité (Doc9760de | § QA®Iol ume 11, des feux dont il est
exemple |l es phares dbéatterrissage et |l es projecteurs.

3.2.3.2 Sauf dans les cas prévus au 8§ 3.2.3.5, entre le coucher et le lever du soleil ou pendant toute
autre période que l@utorité compétente pourrait prescrire:

a) tout aéronef qui se déplace sur l@ire de mouvement dun aérodrome doit allumer des feux de
position destinés a indiquer la trajectoire relative de I@éronef a un observateur et il ne doit allumer aucun
autre feu qui serait susceptible d@tre confondu avec ces feux;

b) & moins g ul @de soit en position stationnaire et qudl ne soit autrement éclairé de facon suffisante, tout
aéronef, sur l@ire de mouvement d@n aérodrome, doit allumer des feux destinés a indiquer les
extrémités de sa structure ;

c) tout aéronef en cours de mani uvre sur I@ire de mouvement d éhwaérodrome doit allumer des feux
destinés 3 attirer I@ttention sur lui ;

d) tout aéronef, sur I@aire de mouvement d &hwaérodrome, dont les moteurs sont en marche doit allumer
des feux indiquant cette situation.
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Noted S6il s sont plac®s de fa-on appr dtipr mé@eonngsuau 8§ 6 a ®r one

3.2.3.1, alinéa b), pourront aussi répondre aux spécifications du 8§ 3.2.3.2, alinéa b). Les feux

anticollision rouges installés de maniére a répondre aux spécifications du § 3.2.3.1, alinéa a), pourront
aussirépondrea cel | es du A 3.2.3.2, alin®a c) et 3.2.3.2
un éblouissement pénible pour un observateur.

3.2.3.3 Sauf dans les cas prévus au § 3.2.3.5, tout aéronef en vol doté de feux anticollision répondant a
la spécification du § 3.2.3.1, alinéa a), doit allumer également ces feux en dehors de la période spécifiée
au § 3.2.3.1.

3.2.3.4 Sauf dans les cas prévus au § 3.2.3.5, tout aéronef :

a) en cours de mani uvre sur l@ire de mouvement d 6 uaérodrome et doté de feux anticollision
répondant & la spécification du § 3.2.3.2, alinéac) ; ou

b) se trouvant sur I@ire de mouvement d &hwérodrome et doté de feux répondant a la spécification du
§ 3.2.3.2, alinéad) ;

doit allumer également ces feux en dehors de la période spécifiée au § 3.2.3.2.

3.2.3.5 Un pilote peut étre autorisé a éteindre les feux a éclats dont l@éronef est doté pour répondre
aux spécifications des § 3.2.3.1, 3.2.3.2, 3.2.3.3 et 3.2.3.4 ou & réduire léntensité de ces feux si ces
derniers:

a) le génent ou risquent de le géner dans I@&xercice de ses fonctions ;

b) causent ou risquent de causer un éblouissement pénible pour un observateur extérieur.

3.2.4 Vol aux instruments fictif

Un aéronef ne doit pas voler dans des conditions fictives de vol aux instruments & moins :
a) que l@éronef ne soit équipé de doubles commandes en parfait état de fonctionnement ;

b) q u B pilote qualifi¢ nd acupe un siege aux commandes lui permettant d iftervenir comme pilote de

sécurité suppléant la personne qui pilote dans les conditions fictives de vol aux instruments. Le pilote de

sécurité devraavoirun champ de vi si on s adeickafjue cog ae laéroned, sison tlnd av an't
observateur compétent, en communication avec le pilote de sécurité, devra occuper a bord un emplacement

d @ison champ de vision compléte de fagon satisfaisante celui du pilote de sécurité.

3.2.5 Manfuvres sur un a®rodrome ou aux abords dobéun a®r

Un aéronef évoluant sur un aérodrome ou aux abords d@n aérodrome doit, qudl se trouve ou non a
[éntérieur d@une zone de circulation d@érodrome:

a) surveiller la circulation d@érodrome afin d@viter les collisions ;
b) s ibtégrer dans les circuits de circulation des autres aéronefs en cours d@volution ou sén tenir a I@cart ;

c) effectuer tous les virages a gauche quand il effectue une approche, et aprés décollage, sauf
instructions contraires ;
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d) atterrir et décoller face au vent, sauf si la sécurité, la configuration de la piste ou les nécessités de
la circulation aérienne imposent une autre direction.

Note 1. 8 Voirle § 3.6.5.1.
Note 2. & Des régles additionnelles peuvent s@ppliquer dans les zones de circulation d@érodrome.
3.26Mani uwafloe

Note. 0 En plus des dispositions du § 3.2.6.1 du présent RAS, certaines parties du Reglement
international pour prévenir les abordages en mer, élaboré par la Conférence internationale sur la révision

des r gles internationales pour pr®venir | es abordages

certains cas.

3.2.6.1 Lorsque deux aéronefs ou un aéronef et un navire s @pprochent laun de l@utre et quiby a risque
d dbordage, le pilote de I@éronef doit évoluer avec précaution en tenant compte des circonstances,
notamment des possibilités des aéronefs ou du batiment.

3.2.6.1.1 Routes convergentes. Un aéronef ayant un autre aéronef ou un navire a sa droite doit céder le
passage a celui-ci et doit se tenir a distance.

3.2.6.1.2 Approche de face. Un aéronef qui se rapproche de face, ou presque de face, d dn autre
aéronef ou d@un navire doit modifier son cap vers la droite et se tenir a distance.

3.2.6.1.3 Dépassement. L&@eéronef ou le navire dépassé a la priorité de passage. L@éronef dépassant
doit modifier son cap et se tenir a distance.

3.2.6.1.4 Amerrissage et décollage. Un aéronef amerrissant ou décollant a la surface de I&au doit se tenir,
dans la mesure du possible, a distance de tous les navires et doit éviter d@ntraver leur navigation.

3.2.6.2 Feux réglementaires des aéronefs a flot. Entre le coucher et le lever du soleil, ou pendant
toute autre période que l@utorité compétente pourrait prescrire entre le coucher et le lever du soleil, tout
aéronef a flot doit allumer les feux prescrits par les réglements pour prévenir les abordages en mer a
moins que cela ne soit pratiquement impossible, auquel cas, il e s t t allnroer degésdfeux aussi
semblables que possible, en ce qui concerne leurs caractéristiques et leur position, & ceux qui sont
spécifiés par les réglements.

Note 1. & Les spécifications des feux que doivent allumer les hydravions a flot figurent dans les
Appendices & la 1re et & la 2e Partie de du RAS 6.

Note 2. & Le Reglement international pour prévenir les abordages en mer stipule que les regles relatives
aux feux réglementaires doivent étre appliquées entre le coucher et le lever du soleil. Toute autre période
débune dur ®e moindre ne peut donc °tre prescrite
du sol eil dans |l es r®gions 0% |le R glement inte
par exemple en haute mer.

3.3 Plans de vol

Noted Les procédures relatives aux plans de vol et aux services connexes figurent dans les PANS-ATM
(Doc4444de | §.0ACI

confor

rnat

on
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3.3.1 Dépbt du plan de vol

3.3.1.1 Les renseignements concernant un vol ou une partie de vol projeté qui doivent étre fournis aux
organismes des services de la circulation aérienne sont communiqués sous forme da@n plan de vol.

3.3.1.2 Un plan de vol est déposé avant:
a) tout vol ou toute partie daun vol appelé a bénéficier du contr6le de la circulation aérienne;
b) un vol IFR effectué dans I&space aérien a service consultatif;

c) tout vol qui doit étre effectué dans des régions désignées ou au cours duquel I@éronef doit pénétrer
dans des régions désignées ou suivre des routes désignées, lorsque ce dépbt est exigé par l@utorité
compétente des services de la circulation aérienne pour faciliter le service dénformation de vol, le service
dé@lerte et les opérations de recherches et de sauvetage ;

d) tout vol qui doit étre effectué dans des régions désignées ou au cours duquel I@éronef doit pénétrer
dans des régions désignées ou suivre des routes désignées, lorsque ce dépbt est exigé par l@utorité
compétente des services de la circulation aérienne pour faciliter la coordination avec les organismes
militaires appropriés ou les organismes des services de la circulation aérienne détats voisins, afin da@viter
la nécessité éventuelle d @ne interception aux fins dddentification;

e) tout vol au cours duquel I@éronef doit franchir des frontiéres.

Note.d Lo >gression « plan de vol » est utilisée pour désigner aussi bien des renseignements complets sur
tous les éléments qui constituent la description du plan de vol intéressant I&nsemble de la route prévue,
ou des renseignements en nombre limité lorsqudl s@git d@btenir une autorisation concernant une bréve
partie d@un vol, par exemple la traversée d@une voie aérienne, le décollage ou l@tterrissage sur un
aérodrome controlé.

3313 Sauf prescription contraire dedelvd dait éteersoumi®a WwT S

bureau de piste des services de la circulation aérienne avant le départ ou transmis en cours de vol a

|l 6organi sme int®ress® des services de |l a ci-solcul at

3.3.1.4 Lorsque le service du contréle de la circulation aérienne ou le service consultatif de la circulation
aérienne est assuré pour un vol, le plan de vol doit étre déposé au plus tard 60 minutes avant IGeure
de départ, sauf instructions contraires de l@utorité compétente des services de la circulation aérienne. Sal
est communiqué en cours de vol, il est transmis en temps utile afin de parvenir a l@rganisme approprié
des services de la circulation aérienne 10 minutes au moins avant |6 dure prévue du passage de I@éronef :

a) au point d éntrée prévu dans une région de contrdle ou dans une région a service consultatif ;
b) au point déintersection de sa route et dbune

3.3.2 Teneur du plan de vol

Un plan de vol comprend ceux des renseignements ci- apreés qui sont jugés nécessaires par l@utorité
compétente des services de la circulation aérienne:

o ldentification de I@éronef

0 Reégles de vol et type de vol

comp

on

oi

a (

~n
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Nombre et type(s) d @ ronefs et catégorie de turbulence de sillage
Equipements et possibilités

Aérodrome de départ

Heure estimée de départ du poste de stationnement
Vitesse(s) de croisiére

Niveau(x) de croisiére

Route a suivre

Aérodrome de destination et durée totale estimée
Aérodrome(s) de dégagement

Autonomie

Nombre de personnes a bord

Equipement de secours et de survie

o o o o ox o x o ox o ox Ox ox ox oOx o«

Renseignements divers;

Note 1. 8 Pour les plans de vol transmis en cours de vol, le renseignement & fournir au sujet de cet
élément est ldndication de I|&ndroit ou des renseignements complémentaires sur le vol peuvent étre
obtenus, au besoin.

Note 2. & Pour les plans de vol transmis en cours de vol, le renseignement a fournir au sujet de cet
élément est Ibheure de passage au-dessus du premier point de la route a laquelle s@pplique le plan de
vol.

Note 3. & Lorsqudl est utilisé dans le plan de vol, le terme « aérodrome » est censé désigner également
les emplacements, autres que les aérodromes, susceptibles d@tre utilisés par certains types d@éronefs,
comme les hélicoptéres ou les ballons.

3.3.3 Etablissement du plan de vol

3.3.3.1 Quel que soit le but pour lequel le plan de vol est déposé, ce plan doit contenir les
renseignements sur les rubriques appropriées de la liste précédente, jusqué@ la rubrique « Aérodrome(s)
de dégagement » incluse, en ce qui concerne la totalité du parcours ou la partie de ce parcours pour
laquelle le plan de vol est déposé.

3.3.3.2 Le plan de vol contient en outre les renseignements appropriés sur toutes les autres rubriques de
la liste précédente lorsque l@utorité compétente des services de la circulation aérienne le prescrit ou
lorsque cela est jugé nécessaire pour une autre raison par la personne qui soumet le plan de vol.

3.3.4 Modifications au plan de vol

Sous réserve des dispositions du § 3.6.2.2, toutes les modifications apportées a un plan de vol déposé en
vue d@n vol IFR, ou d&n vol VFR effectué en tant que vol contrdlé, sont signalées dés que possible a
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Irganisme concerné des services de la circulation aérienne. Dans le cas des autres vols VFR, toute
modification importante apportée a un plan de vol est signalée dés que possible a l@rganisme concerné
des services de la circulation aérienne.

Note. & Si |l es renseignements fournis avant |l e d®part aL

personnes a bord sont devenus erronés au moment du départ, ce fait constitue une modification
importante au plan de vol et doit, a ce titre, étre signalé.

335Cl *ture dbébun plan de vol

3.3.5.1 Sauf décision contraire de l|@utorité compétente des services de la circulation aérienne, un
compte rendu d drrivée est remis directement, par radiotéléphonie ou par liaison de données, le plus tét
possible apres I@tterrissage a l@rganisme intéressé des services de la circulation aérienne de
I@érodrome ddrrivée, pour tout vol ayant donné lieu au dép * tun gdlah de vol couvrant la totalité du vol
ou la partie du vol restant a effectuer jusqué@ I@érodrome de destination.

3.3.5.2 Lorsquun plan de vol n@ été soumis que pour une partie d@un vol, autre que la partie du vol
restant a effectuer jusqu @ destination, il est clos, au besoin, par un compte rendu approprié a
l@rganisme ATS voulu.

3353 Sl nexiste pas dobéorgani sme des services de | a wcjlercul ati o
compte rendu do&tabliileye ®e éclitant, te °ptlrues t 1t possible apr s
communi qu® par | es moyens |l es plus rapides ° | dorgani si
proche.

3.3.5.4 Lorsque le pilote sait que les moyens de communication & I@érodrome da@rrivée sont
insuffisants et qudl ne dispose pas d dutres moyens d @cheminement au sol du compte rendu dérrivée, il
doit prendre les dispositions ci-apres. Juste avant I@tterrissage, il doit, si possible, transmettre a
l®rganisme intéressé des services de la circulation aérienne un message tenant lieu de compte rendu
dé@rrivée, au cas ou un tel compte rendu est demandé. En principe, ce message est transmis a la station
aéronautique qui dessert lrganisme des services de la circulation aérienne chargé de la région
d ibformation de vol dans laquelle évolue I@éronef.

3.3.5.5 Les comptes rendus d drrivée transmis par les aéronefs doivent renfermer les renseignements
suivants:

a) identification de I@éronef ;

b) aérodrome de départ ;

c) aérodrome de destination (en cas de déroutement seulement) ;
d) aérodrome d drivée ;

e) heure darrivée.

Note. & Toutes les fois qué mcompte rendu d@rrivée est demandé, toute infraction a ces dispositions
risque d@mener de graves perturbations dans les services de la circulation aérienne et d@&ntrainer des
frais considérables résultant de | 6 eutid® d@pérations de recherches superflues.
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3.4 Sighaux

341llorsqudlaper -oit ouU dawmbigqlued €eomiqtue dd D ApipEinkpibateedbi®c r i t s
prendre toutes les dispositions nécessaires pour se conformer aux instructions correspondant a ce
signal, qui sont indiquées a cet appendice.

3.4.2 Si on utilise les signaux décrits a l|Appendice 1, ceux-ci auront le sens indiqué dans cet
appendice. lls ne peuvent étre utilisés qué@ux fins indiquées et aucun autre signal qui risque d@&tre
confondu avec ces signaux ne peut étre utilisé.

3.4.3 Le signaleur a la responsabilité déffectuer des signaux de guidage normalisés clairs et précis a
léntention des aéronefs, en utilisant les signaux décrits a4 16 ppendice 1.

3.4.4 Personne ne peut guider un aéronef sans avoir été formé et qualifié pour remplir la fonction de
signaleur et sans avoir regu I@pprobation nécessaire de l@utorité compétente.

3.4.5 Le signaleur doit porter un gilet distinctif fluorescent permettant a I@&quipage de conduite de
lédentifier comme étant la personne chargée de l@pération de guidage.

3.4.6 Pendant les heures de jour, tout le personnel au sol participant a l@pération de guidage utilise des
batons, des raquettes ou des gants fluorescents. De nuit ou par faible visibilité, il utilise des batons
lumineux.

3.5 Heure

3.5.1 Le temps utilisé est le temps universel coordonné (UTC), exprimé en heures, minutes et, siby a
lieu, secondes, le jour étant de 24 heures commencant a minuit.

3.5.2 L6 dure doit étre vérifiée avant le début d wol controlé et toutes les fois que cela est nécessaire au
cours du vol.

Note. d Cette vérification de lteure s 6 e fud, encprincipe, auprés dé m organisme des services de la
circulation aérienne, a moins que d@utres dispositions n@ient été prises par I@&xploitant ou par I@utorité
ATS compétente.

3.5.3 Le temps utilisé dans les applications des communications par liaison de données doit étre exact a
une seconde prés par rapport a ltheure UTC.

3.6 Service du contrdle de la circulation aérienne
3.6.1 Autorisations du contrble de la circulation aérienne

3.6.1.1 Une autorisation du controle de la circulation aérienne doit étre obtenue avant d&ffectuer un vol
contr6lé ou une partie dun vol selon les régles applicables au vol controlé. Cette autorisation est
demandée en soumettant un plan de vol a un organisme de contréle de la circulation aérienne.

Note 1.3 Un plan de vol ne peut s@ppliquer qu& une partie dun vol pour décrire la partie du vol ou
les évolutions qui sont soumises au contrle de la circulation aérienne. Une autorisation peut ne
s6 @pliquer qué@ une partie d@n plan de vol en vigueur, désignée par une limite d@utorisation ou par la
mention de mani uvres déterminées, telles que circulation au sol, atterrissage ou décollage.
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Note 2. 6 Si l@utorisation du contrdle de la circulation aérienne nést pas jugée satisfaisante par le
pilote commandant de bord d@un aéronef, celui-ci peut demander une autorisation modifiée qui, dans la
mesure du possible, lui est accordée.

3.6.1.2 Si un aéronef demande une autorisation comportant une priorité, un rapport exposant les motifs
de cette demande de priorité doit étre fourni, sur demande, a l@rganisme intéressé du controle de la
circulation aérienne.

3.6.1.3 Possibilité de modification d@utorisation en cours de vol. Si, avant le départ, on prévoit que,
selon l@utonomie de l@éronef et sous réserve d 6 @ modification d dutorisation en cours de vol, il
pourrait étre décidé de faire route vers un nouvel aérodrome de destination, les organismes appropriés
du contréle de la circulation aérienne doivent en étre avisés par insertion dans le plan de vol de
renseignements concernant la nouvelle route (si elle est connue) et la nouvelle destination.

Note. & Cette disposition a pour objet de faciliter une modification d@utorisation vers une nouvelle
destination, normalement située au-dela de I@érodrome de destination initialement prévu.

3.6.1.4 Un aéronef utilisé sur un aérodrome contrélé ne peut étre conduit sur l@ire de mani uvre sans
autorisation de la tour de contréle de I@érodrome et doit se conformer a toute indication donnée par cet
organisme.

3.6.2 Respect du plan de vol en vigueur

3.6.2.1 Sauf dans les cas prévus au 83.6.2.4, un aéronef doit se conformer au plan de vol en
vigueur ou aux dispositions de la partie applicable du plan de vol en vigueur pour un vol contrélé, dans
les limites de tolérance définies aux § 3.6.2.1.1 a 3.6.2.2, sauf si une demande de modification a été
présentée et suivie dune autorisation de l@rganisme intéressé du contréle de la circulation aérienne ou
sauf cas de force majeure nécessitant une action immédiate ; en ce cas, dés que possible aprés que les
dispositions d Ggence auront été prises, l@rganisme intéressé des services de la circulation aérienne
doit étre informé des mesures prises et du fait qudl s@git de dispositions durgence.

3.6.2.1.1 Sauf autorisation contraire de l@utorité ATS compétente ou instruction contraire de | ofganisme
compétent du contrble de la circulation aérienne, les vols contrélés doivent suivre, dans la mesure du
possible:

a) sur une route ATS établie, I@xe défini sur cette route ; et

b) sur toute autre route, la trajectoire directe entre les aides a la navigation et/ou les points de compte
rendu qui définissent cette route.

3.6.2.1.2 Sous réserve des dérogations prévues au § 3.6.2.1.1, un aéronef qui suit un troncon de route
ATS défini par référence a des radiophares omnidirectionnels a trés haute fréquence est tenu de
transférer son principal repére de navigation de lénstallation située en arriére de I@éronef a celle située en
avant de lui, au point de transition ou aussi prés que possible, du point de vue opérationnel, de ce point,

lorsqu ibest établi.

3.6.2.1.3 Les dérogations aux dispositions du § 3.6.2.1.1 sont signalées a l@rganisme approprié des
services de la circulation aérienne.

3.6.2.2 Ecarts par rapport au plan de vol en vigueur. Si un aéronef en vol contrélé s 6 ®c ar t edevbu pl an
en vigueur, les mesures suivantes doivent étre prises:
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a) Ecart par rapport a la route: si I@éronef sd@st écarté de sa route, le pilote rectifiera le cap
immédiatement afin de rejoindre la route le plus t6t possible.

b)Ecart par rapport au nombre de Machborganvemesse mpRatke
services de la circulation aérienne en sera informé immédiatement.

c) Ecart par rapport au nombre de Mach/a la vitesse vraie : si le nombre de Mach/la vitesse vraie maintenus
au niveau de croisiére varient de = Mach 0,02 ou plus, ou de + 19 km/h (10 kt) ou plus pour la vitesse vraie,

par rapport au plan de vol en vigueur, | é6organisme comg
informé.

d) Modification de temps estmé: ™ | 6 except i on -destsacticéaetsutilisable dand Anzspace

aérien ou les services ADS-C sontassurés,s 6i | est constat® que | e temps estir
suivants: point de compte rendu r glementaire suivant,

destination, differe de plus de deux minutes par rapport au temps notifié précédemment aux services de la

circulation aérienne (ou a toute autre période de temps spécifice parl 6 or gani s maescavings@®@ ¢ e n t

l a circulation a®r i enne onaux desnavigatidn aéridnaey e 6 @duaicpadg e sem ®ign f «
| 6organi sme comp®t ent des sderplustitpmossiblele | a circulation a®

3.6.2.2.1 Si des services ADS-C s ont as s ur @sestadtivé,s i | d OrAgReSsarvices ale la
circulation aérienne est informé automatiquement par liaison de données chaque fois qudl se produit des
changements qui dépassent les seuils spécifiés dans le contrat d@&vénement ADS.

3.6.2.3 Demandes de modification. Les demandes de modifications du plan de vol en vigueur comportent
les renseignements ci-apres:

a) Changement de niveau de croisiére : identification de l@éronef ; niveau de croisiére demandé et
nombre de Mach/vitesse vraie de croisiére a ce niveau ; temps estimés révisés (sdl y a lieu) aux points
de compte rendu suivants ou aux limites des régions d ibformation de vol suivantes.

b) Changement du nombre de Mach/de la vitesse vraie : identification de | 6a®r c
Mach/vitesse vraie demandés.

¢) Changement de route :

1) Sans changement de destination: identification de l|@éronef; régles de vol; indication de la
nouvelle route avec données de plan de vol correspondantes a partir du lieu ou l@éronef doit changer
de route; temps estimés révisés; tous autres renseignements appropriés.

2) Avec changement de destination : identification de I@éronef ; régles de vol ; indication de la route
révisée jusqu & l@érodrome de destination avec données de plan de vol correspondantes a partir du
lieu ou I@éronef doit changer de route; temps estimés révisés ; aérodrome(s) de dégagement ;
tous autres renseignements appropriés.

3.6.2.4 Abaissement des conditions météorologiques au-dessous des conditions VMC. Lorsqudl devient
évident q ul @ ést plus possible de poursuivre le vol en VMC conformément au plan de vol en vigueur,
le pilote dun vol VFR exécuté a titre de vol contrélé agit comme suit:

a) il demande une autorisation amendée lui permettant de poursuivre son vol en VMC jusqu@ sa
destination ou jusqué@ un aérodrome de dégagement, ou de quitter I&space aérien a léntérieur duquel
une autorisation ATC est requise ; ou
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b) sdl est impossible d@btenir une autorisation comme il est prévu a l@linéa a), il poursuit le vol en
VMC et avise lrganisme ATC approprié des mesures qudl prend pour quitter I@space aérien en
guestion ou pour atterrir a I@érodrome approprié le plus proche ; ou

c) si le vol est effectué a léntérieur dune zone de contrdle, il demande l@utorisation de le poursuivre
comme vol VFR spécial ; ou

d) il demandera I@utorisation de poursuivre le vol conformément aux régles de vol aux instruments.
3.6.3 Comptes rendus de position

3.6.3.1 A moins dén étre exempté parl 6aut ori t® comp®tentes des ser
par l@rganisme intéressé des services de la circulation aérienne dans les conditions spécifiées par ladite
autorité, un aéronef en vol contrdlé doit étre signalé a l@rganisme intéressé des services de la
circulation aérienne, dés que possible, Itheure et le niveau au moment du passage de chaque point de
compte rendu obligatoire désigné, ainsi que tous autres renseignements nécessaires. De méme, des
comptes rendus de position sont faits par rapport a des points de compte rendu supplémentaires a la
demande de l@rganisme intéressé des services de la circulation aérienne. En I@bsence de points de
compte rendu ou de lignes de compte rendu désignés, les comptes rendus de position sont faits a des
intervalles prescrits par l@utorité compétente des services de la circulation aérienne ou par l@rganisme
intéressé des services de la circulation aérienne.

3.6.3.1.1 Les vols controlés qui transmettent par liaison de données les informations de position a
I@rganisme intéressé des services de la circulation aérienne ne font de comptes rendus de position
vocaux que sur demande.

Note. 8 Les PANS-ATM (Doc 4444 d e | § iddqQdnt les conditions et circonstances dans lesquelles
l e fait de c o mmuessioqdarsruneltrananissiontADS-B ou SSR mode C satisfait a la
sp®ci fication r el ataudasslescomftds reddusadaposiom du ni v

3.6.4 Cessation du contréle

Sauf en cas da@tterrissage a un aérodrome contrdlé, un aéronef effectuant un vol contr6lé doit aviser
lrganisme ATC compétent dés qudl cessera de dépendre du service du contréle de la circulation
aérienne.

3.6.5 Communications

3.6.5.1 Un aéronef en vol contrdlé doit garder une écoute permanente des communications vocales air-sol
sur le canal de communication approprié de I@rganisme intéressé du contrble de la circulation aérienne,
et il établit, selon les besoins, des communications bilatérales avec celui-ci, sauf instructions contraires de
I@utorité compétente des services de la circulation aérienne s@ppliquant aux aéronefs qui font partie de
la circulation d@érodrome d&in aérodrome contrélé.

Note 1. 8 Le systeme SELCAL ou des systemes analogues de signalisation automatique permettent
d@ssurer une écoute des communications vocales air-sol.

Note 2. & Lbligation de garder une écoute des communications vocales air-sol demeure méme apres
I@&tablissement de communications contrdleur-pilote par liaison de données (CPDLC).

3.6.5.2 INTERRUPTION DES COMMUNICATIONS. L o r s igterdptiom des communications I&mpéche de se
conformer aux dispositions du § 3.6.5.1, I@éronef doit se conformer aux procédures & utiliser en cas

\Y

ces
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danterruption des communications vocales du RAS 10, Volume 2, et a celles des procédures suivantes
qui sont applicables. Lé@éronef doit chercher a établir les communications avec l@rganisme
compétent du contrle de la circulation aérienne par tous les autres moyens disponibles. En outre,
I@éronef, lorsq ul Gait partie de la circulatio n addiirome d@n aérodrome contr6lé, doit assurer une
surveillance en vue de recevoir les instructions qui pourraient lui étre adressées par signaux visuels.

3.6.5.2.1 Dans les conditions météorologiques de vol a vue, I@éronef:

I@érodrome
I@rganisme

a) poursuit son vol dans les conditions météorologiques de vol a vue, atterrira
approprié le plus proche et signalera son arrivée par les moyens les plus rapides
compétent des services de la circulation aérienne;

a
a

b) si cela est jugé souhaitable, termine le vol en IFR conformément aux dispositions du § 3.6.5.2.2.

3.6.5.2.2 Dans les conditions météorologiques de vol aux instruments, ou lorsque le pilote dun aéronef
en vol IFR juge g ul &é&st pas souhaitable de poursuivre son vol conformément aux dispositions du §
3.6.5.2.1, alinéa a), I@éronef :

a) sauf prescription contraire fondée sur un accord régional de navigation aérienne, sdl se trouve dans
un espace aérien ou le radar nést pas utilisé dans le contrdle de la circulation aérienne, maintient la
derniére vitesse et le dernier niveau assignés, ou l@ltitude minimale de vol si elle est plus élevée,
pendant une période de 20 minutes suivant le moment ou il aurait d0 indiquer sa position a la
verticale d éupoint de compte rendu obligatoire, et par la suite modifie son niveau et sa vitesse
conformément au plan de vol déposé ;

b) sl se trouve dans un espace aérien ou le radar est utilisé dans le contréle de la circulation aérienne,
maintient la derniére vitesse et le dernier niveau assignés, ou l@ltitude minimale de vol si elle est plus
élevée, pendant une période de 7 minutes a partir du plus tardif des trois moments suivants :

1) le moment ou il a atteint le dernier niveau assigné ou l@ltitude minimale de vol ; ou

2) le moment ou le transpondeur a été réglé sur le code 7600 ; ou

3) le moment ou il aurait d0 indiquer sa position a la verticale d un point de compte rendu obligatoire ;
et par la suite, modifie son niveau et sa vitesse conformément au plan de vol déposé ;

c) sl est guidé au radar ou sd@l a recu de IGATC lanstruction de suivre en navigation de surface (RNAV)
une route décalée sans limite spécifiée, rejoint la route indiquée dans le plan de vol en vigueur au plus
tard au point significatif suivant, en tenant compte de l@ltitude minimale de vol applicable ;

d) en suivant la route indiquée dans le plan de vol en vigueur, poursuit son vol jusqué@ l@ide a la
navigation ou au repére approprié désigné qui dessert I@érodrome de destination et, lorsqudl doit le faire
pour se conformer a I@linéa e) ci-apres, attend a la verticale de cette aide ou de ce repére le moment de
commencer a descendre;

e) commence a descendre & partir de I@ide & la navigation ou du repére spécifié a Il@linéa d) a la
derniére heure d dpproche prévue dont il a recu communication et accusé réception, ou a un moment
aussi proche que possible de celle-ci; s@l n&@& recu communication et accusé réception d@ucune
heure d@pproche prévue, il commence a descendre a Iheure dé@rrivée prévue déterminée dé@prés le
plan de vol en vigueur, ou a un moment aussi proche que possible de celle-ci;
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f) exécute la procédure d dpproche aux instruments normale spécifiée pour I@ide a la navigation ou le
repére désigné;

g) atterrit, si possible, dans les 30 minutes suivant Ihieure dé@rrivée prévue spécifiée a l@linéa €) ou la
derniére heure d@pproche prévue dont I@éronef a accusé réception si cette derniére est postérieure a
IGheure da@rrivée prévue.

Note 1.8 Le service du contrdle de la circulation aérienne assuré aux autres aéronefs volant dans
| 6espace a®rien en guestion sera fond® sur | e princi
communications, observera les regles énoncées au § 3.6.5.2.2.

Note 2. & Voir aussile §5.1.2

3.7 Intervention illicite

3.7.1 Un aéronef qui est ldbjet d une intervention illicite doit s@&fforcer d@&n aviser l@rganisme ATS
intéressé en lui indiquant toutes circonstances importantes associées a cette intervention et tout écart
par rapport au plan de vol en vigueur quéxigeraient les circonstances afin de permettre a cet
organisme ATS de lui accorder la priorité et de réduire le plus possible toute incompatibilité avec la
circulation des autres aéronefs.

Noteld Le RAS 11 indique | a responsabilit® des organi smes

Note 2. & Si |l es renseignements fournis avant l e d®part a
personnes a bord sont devenus erronés au moment du départ, ce fait constitue une modification
importante au plan de vol et doit, a ce titre, étre signalé.

Note3.0 Les mesures que doivent prendre | es aBRoubdDSeCf s dot ®:
l orsqudil s s ont ntiodilbciejfigutent dadsuenRAS 11rdane lesWPANS-ATM (Doc 4444) et
dans les PANS-OPS (Doc8168)de | 6 OACI

Note4.0 Les mesures que doivent prendre | es a®ronefs ®qui
déune interventinst RAS1L ét danstles PANS-TWMr([2on 44443 cae | 6 IGA@niuel

des applications de la liaison de données aux services de la circulation aérienne (ATS) (Doc 9694 de

| 6 O)ctntient des éléments indicatifs & ce sujet.

3.7.2 Le pilote commandantdebordd 6un a®r onef qui est | 6 doditchertherdbédune i n
atterrir d s gque possible " | 6a®rodrome appropri® |l e pl
Notel. 8 Les obligations des administranefosisamasolongluesson

déune interventauBASL1Y, CHapite b,886.24. i gur ent

Note2.8 Voir |l e A 2.4 pour ce qui est de | dautorit® du pil

3.8 Interception

Note. 8 Dans le présent contexte, lemot¢ i nterception €& ne d®signe pas | €
déescorte assur ®, sur demande, : un a®ronef en d®tres
international de recherche et de sauvetage aéronautiques et maritimes (IAMSAR) (Doc 9731 de | §,0ACI

Volumes Il et Ill.
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3.8.1 Léintercept i odoit éttecentreiserdans def raspeat ides idispositions de

| 6Appendice 1, section 2, et de | 6Appendice 2, section
Note.d Reconnai ssant qudi l est essent i endlviqua enmployfé an s ®cur i t ®
cas ddéinterception, qui ne devrait °tre ex®cut ®e quober

compris par les aéronefs civils et militaires partout dans le monde, le Conseil a instamment prié les
£tats contractaamtps ® llessgud@inlauax visuels sp®cifi®s dans

de faire en sorte gue l eur s a®ronef s dofEt at appliqu
| 6i nterception dbéba®ronefs civils pr®sente te@ujours un
recommandati ons particuli res que |l es £tats <contracta

maniére uniforme. Ces recommandations particulieres figurent dans le Supplément A.

3.8.2 Le pilote commandant d e esbtenude redpiatenlesm@mesquef ci vi |
figurent dans | 6Appendice 2, sections 2 et 3, en inte
comme |l e sp®cifie | 6Appendice 1, section 2.

3.9 Minimums VMC de visibilité et de distance par rapport aux nuages
Les minimums VMC de visibilité et de distance par rapport aux nuages figurent dans le Tableau 3-1.
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Tableau 3-1* (voir § 4.1)

Bande d'altitude Classe d'espace adrizn WVisibilit2 en vol Distance aux nuagss
A 3050 m (10 000 ft) AMSL A¥*RCDETFG 8 km 1 500 m horizontalement
ef an-dessus 300 m (1 000 ft) verticalement
An=dessous de 3 030 m A¥*BCDEFG 5km 1 500 m horizontalement
(10 000 f1) AMSL et au-dessns 300 m (1 000 1) verticalement
de @00 m (3 000 fr) AMSL on
fplus de 300 m (1 000 1)
a=dessis du relief, sice nivean
st plus éleve
A 900 m (3 000 ft) AMSL et A*FYBCDE 5 km 1 300 m horizontalement
a=dessons on a 300 m (1 000 1) 300 m(1 000 1) verticalement
an=dessus du relief, =i ce nivean

ansd FG 5 km*# Hors des nuages et en vie
est plus élevé s

de la surface

* Quand la havtenr de U'altitude de transition est inférienre & 3 050 m (10 000 ft) AMSL, il faudrait utiliser le nivean de

vol 100 au hew de 10 000 ft.

&1 Pantorité ATS compétente le prescrit .

a) des visibilités en vol réduites, an plus. 4 1 500 m peuvent étre autorisées pour des vols effectués |

1} & des vifesses qui permetfent, compie tem de la visibilité, de voir tout anire agronef ou tout obstacle 4 temps pour
eviter une cellision : on

21 dans des circonstances o la probabiliré d'une rencontre d°aures adronefs serait nornmalement faible, par exemple

dans des zones A faible densité de circulation ef pour des travaux aériens i basse altimde

b) les HELICOPTERES peuvent étre awtorisés i voler avee une visibilité en vol inférienre & 1 500 m ¢ils volent 4 wne

vitesse qui permet de vorr tout awre aéronef on tout abstacle A temps ponr éviter une collision.

¥ Les minimnms VMC dans |'espace aérien de classe A sont domnés a titre d'indication aux pilotes : ils n'impliquent pas

Iacceptation des vols VER dans [espace aérien de ¢lasse A
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CHAPITRE 4. REGLES DE VOL A VUE

4.1 Exception faite des vols VFR spéciaux, les vols VFR sont effectués dans des conditions de visibilité et
de distance par rapport aux nuages au moins égales a celles qui sont spécifiées dans le Tableau 3-1.

4.2 Sauf autorisation d@un organisme du contrble de la circulation aérienne, un aéronef en vol VFR ne
doit ni décoller dun aérodrome situé dans une zone de contrdle, ni atterrir sur cet aérodrome, ni
pénétrer dans la zone de circulation ou dans le circuit de circulation de cet aérodrome :

a) lorsque le plafond est inférieur & 450 m (1 500 ft); ou
b) lorsque la visibilité au sol est inférieure & 5 km.

4.3 Les vols VFR qui auront lieu entre le coucher et le lever du soleil, ou pendant une autre période

comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourrait étre prescrite par | 6autorit® ATS

sont effectués conformément aux conditions prescrites par ladite autorité.
4.4 Sauf autorisation de l@utorité ATS compétente, les vols VFR ne sont pas effectués:

a) au-dessus du niveau de vol 200;
b) a des vitesses transsoniques et supersoniques.

4.5 Lé@autorisation d 6 e f f @es vols &/FR au-dessus du niveau de vol 290 ne peut pas étre accordée
dans des régions ot un minimum de séparation verticale de 300 m (1 000 ft) est appliqué au-dessus
du niveau de vol 290.

4.6 Sauf pour les besoins du décollage et de l@tterrissage, ou sauf autorisation des services de la
circulation aérienne, aucun vol VFR  n GeHestté:

a) au-dessus des zones a forte densité, des villes ou autres agglomérations ou de rassemblements de
personnes en plein air, & moins de 300 m (1 000 ft) au-dessus de I@bstacle le plus élevé situé dans un
rayon de 600 m autour de I@éronef;

b) ailleurs qué@ux endroits spécifiés au § 4.6, alinéa a), a une hauteur inférieure a 150 m (500 ft) au-
dessus du sol ou de I@au.

Note. 8 Voir aussile § 3.1.2.

4.7 Sauf indication contraire dans les autorisations du contréle de la circulation aérienne et sauf
spécification contraire de l@utorité ATS compétente, les vols VFR dans la phase de croisiére en palier a
une hauteur supérieure a 900 m (3 000 ft) au-dessus du sol ou de l&au, ou au-dessus d@un niveau de
référence supérieur spécifié par I@utorité compétente des services de la circulation aérienne, sont
effectués a Iun des niveaux de croisiére correspondant a leur route, spécifiés dans les tableaux des

niveaux de croisiére correspondantaleur r out e, sp®ci fi ®s dans |l es tabl

3.

con

eaux
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4.8 Un aéronef en vol VFR doit se conformer aux dispositions du § 3.6:

a) sdl vole dans un espace aérien de classe, C ou D ; ou

b) s ibfait partie de la circulation d @rodrome d@n aérodrome contrdlé ; ou

c) sdl effectue un vol VFR spécial.

4.9 Un aéronef en régime VFR qui vole ou pénétre dans une région désignée par l@utorité ATS
compétente conformément aux dispositions du § 3.3.1.2, alinéa c) ou d), ou qui suit une route
désignée dans les mémes conditions, doit garder une écoute permanente des communications
vocales air-sol sur le canal de communication approprié de l@rganisme des services de la circulation
aérienne qui assure le service d ibformation de vol et il rendra compte, selon les besoins, de sa position
audit organisme.

Note. 8 Voir les Notes qui font suite au § 3.6.5.1.

4.10 Un pilote qui exécute un vol conformément aux régles de vol a vue et désire passer a l@pplication
des régles de vol aux instruments doit:

a) si un plan de vol a été déposé, transmettre les modifications a apporter au plan de vol en vigueur ; ou

b) si le vol répond aux conditions prescrites au § 3.3.1.2, soumettre un plan de vol a l@rganisme
intéressé des services de la circulation aérienne et obtenir une autorisation avant de passer en vol IFR
dans l@space aérien contrdlé.
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CHAPITRE 5. REGLES DE VOL AUX INSTRUMENTS

5.1 Regles applicables a tous les vols IFR

5.1.1 Equipement des aéronefs

Les aéronefs doivent étre équipés d ibstruments convenables et d dppareils de navigation appropriés a la

route a suivre.
5.1.2 Niveaux minimaux

Sauf pour |l es besoins du d®col | age ou de
I

compétente, un vol IFR est effectué a un niveau qui ne peut étre inférie u r 6alt

a) au-dessus de régions accidentées ou montagneuses, a un niveau qui est a 600 m (2 000 ft) au moins

au-dessus de | dobstacle |l e plus ®l ev® situ®
| 6a®ronef ;

b) ailleurs que dans alinéasa),a @gnivean qui est p @O i {1Li0@dtsau rmoink 6
au-dessus de | 6obst atoéldans Uneraygnlde 8 kmRauteur @& lasposition estimée de

| 6a®r onef .

| oaitet erri
itude
par | e S®n®gal dont | e territoire est survol ® ou

dans

Note .0 La position esti m®e de | 6a®ronef tiendr a

bord de | 6a®r onef .

Note 2. 8 Voir aussi le § 3.1.2.

5.1.3 Poursuite en VFR dan vol IFR

5.1.3.1 Un pilote qui décide de poursuivre son vol en passant de I@pplication des régles de vol aux
instruments a l@pplication des regles de vol a vue doit, si un plan de vol a été déposé, aviser | ofganisme
intéressé des services de la circulation aérienne que le vol IFR est annulé et lui communiquer les

modifications & apporter au plan de vol en vigueur.

5.1.3.2 Si un aéronef effectuant un vol selon les regles de vol aux instruments se trouve dans les
conditions météorologiques de vol a vue, il ndst past enu d 6 son nal IFR, ra moins qu®n ne
prévoie que le vol sera poursuivi pendant un temps assez long dans les conditions météorologiques de

vol a vue ininterrompues et qu®n n it léntention de le poursuivre dans ces conditions.

5.2 R gles applicables aux vols | FR

5.2.1 Lorsqudl évolue dans l@space aérien contrdlé, un aéronef en vol IFR doit se conformer aux

dispositions du § 3.6.

n

S s
ni ma

| or s«

compt e
obtenue sur le trongon de route correspondant, eu égard aux moyens de navigation disponibles au sol et

nt ®r

ray
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5.2.2 Un aéronef en vol IFR dans la phase de croisiere a ldntérieur de I@space aérien contrdlé utilise un
niveau de croisiere ou, sibest autorisé a appliquer les techniques de croisiére ascendante, il peut
évoluer entre deux niveaux ou au- dessus d@n niveau qui seront choisis:

a) dans les tableaux des niveaux de croisiere de IAppendice 3;

b) dans un tableau modifi¢ des niveaux de croisiére lorsqudl en est décidé ainsi conformément aux
dispositions de |16 A p p e Bdpout les vols effectués au-dessus du niveau de vol 410.

Toutefois, la correspondance entre les niveaux et la route prescrite dans ces tableaux ne s dpplique
pas chaque fois que des indications contraires figureront dans les autorisations du contréle de la
circulation aérienne ou dans les publications di6formation aéronautique de l@utorité compétente des
services de la circulation aérienne.

5.3 R gles applicables aux vols I FR hors de
5.3.1 Niveaux de croisiére

Un aéronef en vol IFR dans la phase de croisiere en palier hors de I@&space aérien contrblé doit utiliser
un niveau de croisiére correspondant a sa route magnétique, comme il est spécifié:

a) dans les tableaux des niveaux de croisiere de I@Appendice 3, sauf dispositions contraires de
I@utorité compétente des services de la circulation aérienne pour les vols effectués a une altitude
égale ou inférieure @ 900 m (3 000 ft) au-dessus du niveau moyen de la mer ;

b) dans un tableau modifié des niveaux de croisiére lorsqudl en est ainsi décidé conformément aux
dispositions de IAppendice 3, pour les vols effectués au-dessus du niveau de vol 410.

Note. 8 Cette disposition n 6 i nt e radxi avionp ensvol supersonique dautiliser des techniques de
croisiére ascendante.

5.3.2 Communications

Un aéronef en régime IFR hors de I@space aérien contrdlé qui vole ou pénétre dans une région
désignée par l@utorité ATS compétente conformément aux dispositions du § 3.3.1.2, alinéa c) ou d), ou
qui suit une route désignée dans les mémes conditions, doit garder l&coute des communications
vocales air- sol sur le canal de communication approprié, et il établira, sdl y a lieu, des communications
bilatérales avec l@rganisme des services de la circulation aérienne assurant le service dénformation de
vol.

Note. 8 Voir les Notes qui font suite au § 3.6.5.1.

5.3.3 Comptes rendus de position

Lorsque l@utorité compétente des services de la circulation aérienne exige qudn aéronef en vol IFR
hors del 6 e s péaen eontrblé:

0 dépose un plan de vol;

0 garde l@coute des communications vocales air-sol sur le canal de communication approprié et
établisse, sdl y a lieu, des communications bilatérales avec l@rganisme des services de la circulation
aérienne assurant le service d i6formation de vol ;
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cet aéronef rendra compte de sa position conformément aux dispositions du 8§ 3.6.3 sur les vols
controlés.

Note. & Les aéronefs désirant faire usage du service consultatif de la circulation aérienne lorsqudls sont
en vol © ntédeur ddm espace aérien spécifié a service consultatif devraient se conformer aux
dispositions du § 3.6 ; toutefois, leur plan de vol et les modifications a ce plan de vol ne feraient
pas l®bjet d@utorisations et une liaison bilatérale serait maintenue avec | ofiganisme assurant le service
consultatif de la circulation aérienne
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APPENDICE 1. SIGNAUX
(Note voir le Chapitre 3, § 3.4, du présent Reglement)

1. Signaux de détresse et d'urgence

Note 1.0 Aucune des di spositions de I a dp®rt @ seesrstee | 6seanptl
de tous |l es moyens dont il di spose pour attirer I
| 6ai de.

Note 2.0 Le détail des procédures de transmission des signaux de détresse et des signaux
d 6 ur g e are dans Il RAg 10 Volume Il, Chapitre 5.

Note 3.0 Pour les détails sur les signaux visuels de recherches et de sauvetage, se reporter au RAS
12.

1.1Signaux de détresse

Les signauxci-apr = s, utili s®s ensembl e «iste uneREeEBBace®endangergravei gni f i e
et i mminent, et qudun secours i mm®di at est demand®:

a) signal émis par radiotélégraphie ou par tout autre moyen de signalisation, formé du groupe SOS (... d
0 0 ...)ducode morse;

b) signal radiotéléphonique de détresse, constitué par le mot MAYDAY;

¢) message de détresse envoyé par liaison de données qui exprime la méme idée que le mot MAYDAY

d) fus®es ou bombes ®mettant des feux rouges, tir®es |6
e) fusée éclairante rouge a parachute.
Note : |l 6article 41 du r gl ement des radi ocdoumitndes i cat i ol

renseignements sur | es signaux dobdal arme qui d®cl enchent
radiotéléphoniques.

3268 Lesig n a | dbéal arme radiot ® ®graphique se compose dbune
l a dur ®e de chaque trait ®tant de quatre secondes et | &
Il peut étre transmis a la main, mais satransmiss i on ~ | 6ai de ddéun apparei.]l aut ome
3270 Le signal déal arme radiot ® ®phoni que se compose
fr®gquence audible transmis alternativement. Lébun dodeux
fr®quence de 1 300 Hz . Chacun dbédeux est ®mis penda
3271 Lorsquédil est produit automati quement , I e

dédune fa-on continue pendant maoheps det ®do6éude mreante
est produit par déautres moyens, ce signal doi t °
pratiqguement possi bl e pendant une dur ®e de |l 6ordr

1.2 Sighaux d'urgence
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1.2.1 Les signaux suiva nt s , utilis®s ensemble ou s®par ®ment, sign

des difficultés qui le contraignent a atterrir, sans nécessiter de secours immédiat :
a) allumage et extinction r®p®t ®s des phares dbdéatterris

b) allumage et extinction répétés des feux de position effectués de maniere a ce que le signal se
distingue de celui des feux de position a éclats.

1.2.2 Les signaux suivant s, utilis®s e n s e ssade e ou
tr s urgent 7 transmettre concernant | a s®curit® dou
toute personne a bord ou envue:

a) signal transmis en radiotélégraphie ou par toute autre méthode et constitué par le groupe XXX ;
b) signal radiot® ®phoni que dbéurgence, constitu® par

C) message dbdburgence envoy® par Il i ai son de donn®e
PANNE.






























































































































