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1. OBJET

Le but du guide est de permettre & un exploitant aérien de développer les regles et méthodes
visant a considérer chaque élément de la masse d'un aéronef en exploitation pour s’assurer
qu'il est utilisé a l'intérieur des limitations certifiées, ou opérationnelles si plus restrictives, de
masse et centrage. |l permet aussi a 'Autorité d’évaluer le systéme de contréle de masse et
centrage établi par un exploitant.

2. DOMAINE D’APPLICATION

Cette procédure s’applique a tous les exploitants aériens détenteurs d’'un permis d’exploitation
aérienne (P.E.A) délivré par 'Agence Nationale de I'Aviation Civile et de la Météorologie
(ANACIM).

3. LA LEGISLATION ET REGLEMENTATION APPLICABLES

a. Laloin®2015-10 du 04 mai 2015 portant code de l'aviation civile
Le Réglement Aéronautique du Sénégal n°6 (RAS 06 — Exploitation technique des aéronefs).
c. Le Réglement Aéronautique du Sénégal n°8 (RAS 08 — Navigabilité des aéronefs).

4. DEFINITIONS

Autorité : autorité de I'aviation civile du Sénégal (ANACIM).

Charge marchande : la masse totale des passagers, bagages et fret, y compris toute charge
non commerciale.

c¢. Equipements variables : les équipements techniques et commerciaux qui varient en fonction
du vol prévu (équipage, équipement de survie et commissariat).

d. Masse a vide équipée : la masse de I'aéronef avec les équipements permanents (liquide
hydraulique, quantité normale d'huile, oxygéne armement commercial et technique en fonction
de la version d'aménagement).

e. Masse de base: la somme de la masse a vide équipée et de la masse des équipements
variables.

f. Masse maximale a latterrissage : la masse maximale totale de l'aéronef autorisee a
I'atterrissage en conditions normales.

g. Masse maximale au décollage : la masse maximale totale de I'aéronef autorisée au début du
roulement au décollage.

h. Masse maximale sans carburant : la masse maximale admissible de 'aéronef sans carburant
dans les réservoirs d'ailes
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5. GENERALITES

a. L’exploitant doit s'assurer que quelle que soit la phase de I'exploitation, le chargement, la
masse et le centrage de I'aéronef sont en conformité avec les limites spécifiées dans le manuel
de vol approuvé par I'Etat de conception et accepté par I'Etat d’'immatriculation, ou le manuel
d'exploitation, si celui-ci est plus restrictif.

b. L'exploitant doit établir la masse et le centrage de tout aéronef sur la base d'une pesée réelle
préalablement a la mise en service, puis a intervalles de 4 ans si les masses individuelles
aéronef sont utilisées et de 9 ans si les masses de flotte sont utilisées. Les effets cumulés des
modifications et des réparations sur la masse et le centrage doivent étre pris en compte et
diment renseignés. De plus, les aéronefs doivent faire I'objet d'une nouvelle pesée si l'effet des
modifications ou des réparations sur la masse et le centrage n'est pas connu de maniére
exacte.

c. L'exploitant doit déterminer la masse de tous les éléments d'exploitation et des membres
d'équipage inclus dans la masse de base, par pesée ou par utilisation de masses forfaitaires.
L'influence de leur position dans I'aéronef sur le centrage doit étre déterminée.

d. L’exploitant doit établir la masse du chargement de I'aéronef a savoir la charge marchande et la
masse de tout ballast ou lot de bord technique ou commercial par pesée réelle ou déterminée
par référence a des forfaitaires des masses passagers et des bagages conformément au
paragraphe 6 ci-dessous

e. L'exploitant doit déterminer la masse de la charge en carburant sur la base de la densité réelle
ou, si celle-ci n'est pas connue, d’une densité standard calculée conformément & une méthode
décrite dans le manuel d'exploitation.

f. L’exploitant doit spécifier dans le manuel d'exploitation les principes et les méthodes utilisés
pour le chargement et pour le systétme de masse et centrage. Ce systéme doit couvrir tous les
types d'exploitations prévues.

6. MASSE DES PASSAGERS ET DES BAGAGES

a. L’exploitant doit calculer la masse des passagers et bagages enregistrés, soit sur la base de la
masse réelle constatée par pesée de chaque passager et de chaque bagage, soit sur la base
des valeurs forfaitaires de masse spécifiées dans le tableau 1 ci-dessous. La procédure
spécifiant dans quelles conditions doit étre incluse dans le manuel d'exploitation.

b. Sila masse réelle des passagers est déterminée par pesée, I'exploitant doit s'assurer que leurs
effets personnels et bagages a main sont inclus. La pesée doit étre effectuée immédiatement
avant I'embarquement et dans un endroit voisin.

c. Sila masse des passagers est déterminée sur la base des masses forfaitaires, les masses
forfaitaires spécifiées dans le Tableau 1 ci-aprés doivent étre utilisées. Les masses forfaitaires
comprennent la masse des bagages a main.

d. Valeurs de masse pour les passagers

Les masses forfaitaires hommes et femmes du Tableau 1 s'appliquent. Comme option, dans le
cas ol le nombre total de siéges passagers est supérieur ou égal a 30, les masses «Tous
adultes» sans distinction de sexe du Tableau 1 sont applicables.

Tableau 1

Sieges Moins de 30 siéges 30 siéges ou plus

ssagers
passag Homme | Femme | Enfant Bébé | Homme | Femme | Enfant | Bébé

Masse forfaitaire | 78 kg 68 kg 35 kg 10 kg 75 kg 75kg | 35kg | 10kg
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(en kg)

e. Lorsque le nombre total de sieges passagers disponibles a bord d'un aéronef est de 19 ou
moins, I'exploitant a la possibilité de recourir a des valeurs forfaitaires autres que les valeurs du
tableau 1 ci-dessus. Dans cette condition, il doit aviser I'Autorité de ses raisons, et obtenir son
approbation préalable. 1l doit également soumettre pour approbation un plan détaillé de
campagne de pesée.

Apreés vérification et approbation par I'Autorité des résultats de la compagne de pesée, les
valeurs forfaitaires révisées peuvent étre appliquées, mais uniguement par ledit exploitant. Les
valeurs forfaitaires révisées ne peuvent étre utilisées que dans des circonstances analogues a
celles de la campagne qui a permis d'établir ces valeurs.

f.  Valeurs de masse pour les bagages

Pour les bagages, la masse réelle de chaque bagage enregistré déterminées par pesée doit
étre utilisée.

Lorsqu'un exploitant souhaite recourir & des valeurs forfaitaires, il doit aviser I'Autorité de ses
raisons, et obtenir son approbation préalable. Il doit également soumettre pour approbation un
plan détaillé de campagne de pesée.

Aprés vérification et approbation par I'Autorité des résultats de la campagne de pesée, les
valeurs forfaitaires révisées peuvent étre appliquées, mais uniquement par ledit exploitant. Les
valeurs forfaitaires révisées ne peuvent étre utilisées que dans des circonstances analogues a
celles de la campagne qui a permis d'établir ces valeurs.

g. Un exploitant doit s'assurer que le commandant de bord est informé lorsqu'une méthode non
forfaitaire a été utilisée pour déterminer la masse du chargement, et que cette méthode est
mentionnée sur la documentation de masse et centrage.

7. DOCUMENTATION DE MASSE ET CENTRAGE

a. L'exploitant doit établir avant chaque vol une documentation de masse et centrage spécifiant
que le chargement de I'aéronef et sa répartition sont tels que les limites de masse et centrage
de l'aéronef ne sont pas dépassées. Le nom de la personne chargée de préparer la
documentation de masse et centrage doit y figurer. La personne chargée de superviser le
chargement de I'aéronef doit confirmer par signature que le chargement et sa répartition sont
conformes a la documentation de masse et centrage. Ce document doit étre jugé acceptable
par le commandant de bord, son acceptation étant indiquée par contre signature, ou équivalent.

b. L'exploitant doit spécifier les procédures de modifications de derniére minute du chargement.

c. L'exploitant peut utiliser une procédure alternative au sous-paragraphe (a) et (b) sujette a
I'approbation de I'Autorité.
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ANNEXE 1. AERONEF INDIVIDUEL ET FLOTTE

A. Détermination de la masse d’un aéronef

1) Pesée d’'un aéronef

(i)

(ii)

Les aéronefs neufs sont normalement pesés en usine et peuvent étre mis en service sans
qu'une nouvelle pesée soit nécessaire si toutefois les relevés de masse et centrage sont
corrigés en fonction des altérations ou modifications apportées a I'aéronef. Les aéronefs
transférés d'un exploitant avec un programme de contréle de masse et centrage approuve a
un autre exploitant avec un programme approuvé, n'ont pas besoin d'étre repesés avant
d'étre utilisés par leur nouvel exploitant, @ moins que plus de 4 années ne se soient écoulés
depuis la derniére pesée.

Les masse et centrage (CG) individuels de chaque aéronef doivent étre ré-établis
régulierement. L'intervalle maximal entre deux pesées doit étre défini par I'exploitant. En
outre, les masse et centrage de chaque aéronef doivent étre établis une nouvelle fois par :
e pesée;ou
e calcul, si I'exploitant est en mesure de justifier la validité de la méthode de calcul
choisie.

2) Masse et centrage forfaitaire de flotte

(i)

(ii)

Pour une flotte ou un groupe d’aéronefs de méme modéle et de méme configuration, une
masse de base et un centrage moyens peuvent étre utilisés comme masse et centrage
forfaitaires de flotte, a condition que les masses de base et centrages individuels restent
dans les limites établies au paragraphe (ii) ci-dessous. De plus, les criteres spécifiés dans
les paragraphes (iii), (iv) et (a)(3) ci-dessous sont applicables.

Tolérances

e Si la masse de base de chaque aéronef pesé ou la masse de base d'un aéronef
quelconque de la flotte varie d'une valeur supérieure a +0,5% de la masse maximale
de structure a l'atterrissage, par rapport a la masse de base forfaitaire de flotte etablie,
ou si le centrage varie d'une valeur supérieure a +0,5% de la corde aérodynamique
moyenne, par rapport au centrage forfaitaire de flotte, I'aéronef concerné doit étre
retiré de la flotte. Des flottes distinctes peuvent étre constituées, chacune avec des
masses moyennes de flotte différentes.

e Dans les cas ou la masse de I'aéronef se trouve dans la fourchette de tolérance de la
masse de base, mais que la variation de son centrage est supérieure a la marge de
tolérance permise, I'aéronef peut continuer a étre exploité dans le cadre de la masse
de base forfaitaire de flotte applicable, mais avec un centrage individuel.

e Dans le cas ou un aéronef individuel a, en comparaison avec les autres aéronefs de la
flotte, une différence physique pouvant étre prise en compte de maniére précise (par
exemple un galley ou une configuration de siége), et qui aménent un dépassement de
la fourchette de tolérance des valeurs de flotte, cet aéronef peut étre maintenu dans la
flotte, a condition que les corrections appropriées soient appliquées a la masse et au
centrage de cet aéronef.

e Les aéronefs pour lesquels aucune corde aérodynamique moyenne n'a été publiée
doivent étre exploités sur la base de leurs masse et centrage individuels ou soumis a
étude et approbation spéciales.
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